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VAZENY UZIVATELI NOVEHO
MOPEDU STADION

Novy moped Stadion S 22, ktery jste
51 zakoupil, navazuje na vice nef 150
tisic vyrobenych mopedd typu S 11.
le vieohecné znamo, Ze nds vyrobni
zdvod Motor — Stadion je nejstariim

a dosud nejvétiim vyrobcem mopedd .

v Ceskoslovensku. .Novy typ mopedu
Stadion 5 22, jehoz uiivatelem jste
so stal, byl zaveden do wyroby po
diouhych a peélivych zkouskdch. Kon-
struktéfi o délnici zkonstruovali o vy-
robili pro Vas.vozidio levné v ndakupu
i v provoru s maximdlnim jizdnim po-
hodlim & co nejménéd narocné no
udribu.

listé je Vaiim piénim, aby Vam mao-
ped slouzil vidy dobie o spolehlivé
Je proto ve Vafem zdjmu, obyste se
sezndmil s timto ndvedem o dodrio-
val rady v ném uvedené.

Jsme piesvédéeni, ie moped Stadion
je kvalitni virobek a prote Vém po-
skytujeme festimésiéni zdruku zo jeho
kvalitni provedeni. Dojde-li tedy k né-
jaké poruie b&hem této doby, obrafte
se na nejblifi{ opravnu Motatechny.
Pfejeme Vém mnoho Eastnych kilo-
metrd na mopedu Stadion 5 22.

MOTOR, n. p., Ceské Budéjovice
zdvod STADION, Rakovnik
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Popis niopedu Stadion § 22

1. Technické udaje

Molor . . . . . . banzinovy zafehovy dvoudoby
veduchem chlozeny se Efkmym

: véleem sklondnym wofed

Podet valcd : 9 ; ; . 1

Primér walce {vriam) . . . 38 mm
Zdvih . . . . . . . 44 mm
Zdvihavy absuh . . . 49,8 em™
Kompresni pomér . - . . 173

Moximdlni vykon motoru . . 1,8 k 4 WUy pFi 4250 otfmin.

Hlunost moloru podle SN 30 0512 mox. 73 dB i
Zakladni spotieba polive podle

€SN 300510 pii rychlosti 35 kmfhod. 151 10100 km

Pramérna spotieba puliva pfi

rychlosti 40 kmfhod. . ; = ; 16 10D km
Obsah palivové nadrie . 2 ; 5.6 |
Dovolend maximdlinl rychlost ; 40 kmjhod.

Mouximalni stovpavost {plne zatifcni} 16 8,

Vaha streoje bez paliva i 48 kg
s polivem . . 51.6 kg
Wnosnost (max. zaliieni) y ; 100 kg
Maximatni zotiteni pfedniho kola . £4.5 kg
Maximdlni zotlfenl tadnibe kola . 82,5 kg
Frimdrmi prevad . . . . orubenymi koly
Sekundarni preved . . . - fetézem Faverit-Transport”
Pievadové peméry — primarni 1 : 4,75 (5712)
w sekunddarni 12,92 (35/12}
1. prevedovy stupen 1:2,01
2. pfevodovy stupen 1:1 {pfimy zdabér)
Celkové prevody 1 ; : 1:27.%
Celkové pievady 2 . ; ; ¥ 1:13,83
Celkovy pfevod roztageciho éstroji 1:24 .
Brzdné dréhy z rychiosti 40 kmfhad. Obr. & Moped Stadian § 22
— predni brzdou . i 4 M1.3m
— zadni brzdou 170 m
~ obéma brzdami ; ; 27 m
Maximaln! zdvih predni vidlice , 45 mm i
Moximaini z2dvib zadni vidlice ; 70 mm
Karburatar y . . . . HEQV 2912 PS
Kala —~ rozmaér rafkd . . . 23 4 X 225 1
—~ rormér preumatik ; : 23 X235 ¢
Rozméry mopadu:
delka . . ; i ; ; 1520 mm
iitka (pfes. fiditke} . . . £40 mm
vyika . . . . . . 1040 mm
svit/ost ] i i : i 175 mm
vzddlenost os kol : : . 1165 mm
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MOPED STADION S 22 jo nojmens) a nejisviegjsi Seskoslavenskd jedne-
slope matorové voridle pro doprava jedng pgoby. Nirkd vaha mapedn
wmeihuje pripudné pienaseni pii gardlavdni opod.

MOTOR jo dvoudshy réfehovy s vrotnim vyploshovanim, Ciselné infar
moece jsou uvedeny v addilu JTechnicke ddaje”.

KARBURATOR JIK OV 202 PS5 pofospadovy s déinnym tlumicem
sani. Sefirovdani chodu noprazdno se provadi derorovym froubam iouw
pdtka a reguta&nim $roubem na lanky. Proti ohiivdni od vélce jo chré-
nén jzoladni viuikeu,

SPOIKA je vicelamelovd s agsbestopryskyiiénym oblofenim a je umisténa
ra {evém konci klikového hfidele pod vikem motaru.

PREVODOVKA md 2 prevodove stupni, Je vestovdno v moloravd skiini
Frevodovd stupni se rosouve|l otodnou rukojeti no fevé strand fiditek.

PREVOD SILY z motoru do pfevodovky je proveden primdrnim pfevodem
orubenymi koly se dikmym orubenim. Pieved je pod levym vikem me-
toravé skitné. Soukoli béil spolu se spojkou a pievodovkou v olejove
tazmi.

Sckunddrni prevod mezi prevodavkou a zodnim kslem je fetérem
FAVORIT TRAMSPORT 12,7%4,8 mm, 108 E&lankd, ktery je édsleénd
zakryt.

~
KRYT RETEZU jc z occiového plechu o no powrchu smaltovén, Kryt
kyva spaleéné se zadnim kalem okolo cepu kywné widlice. Za jindy
spalehiivé chrani jezdce pfed zneiiitdnim od fetéru.

RAM jo otevieny, elektricky svofovany, ¢ jekosinl ocelové trubky, kombi-
navany § hesnou skiini 2 ocelavych plechi.

QDPRUZEN] PREDNIHO KOLA je provedeno vidiiel svofovanou z oce-
lewyeh wyliskd, & krdtkymi tHadenymi kyvnymi raménky a ocelavymi wi-
nutymi prufinami, v nichf jsou vioieny pryfova umici viofky.

QDPRUVZEN] ZADNIHO KOLA (obr. &) zajistuje kyvnd vidiice se Sirokym
ulozenim, Kluzna pouzdra kyvné vidlice jsou no ocelovém depu. Ulofeni
neni nuine mozat of do nojeti 10 000 km. Po téte dobé se ulofeni
widlice rorio?i a znovu noplni erstvym autemobilavym tukem A 00,
loke pruiict Jednatky jsou poulity pruing teleskopy s ccelovymi pruii-
nami a pryfovym darazem,

KOQLA majfi dratovy vyplet. Rozmér rdfkd i preumatik je 234 4 2,25 o,
snodno vyjimatelnég o jsou vidjemné zaménnd. Dréty jsou ¢ 2,65 mm.
Nabojo kol jsou ¢ lehké sliting,



BRIDY jiou welmi déinne. Predo
brzda se ovladé lanovodem od i
ditek, zodnl tahlem od piiflopu.
Brzdy so sefizuji vreubkovangmi ma-
ticemi bez pouiiti ndfadi. Zdchyt
reakce  zedn{ brzdy jo  proveden
soelovym odlithem.

MADR2 ro pative s cbsahem 5.6
litru se uzawird zatkeowgm urduérem
: umile hmaty. Wzovér je rdthove-
ho tvara s dvojitym  f&snicim kru-
hovim zesilenim no abyodu. Nadri
je pruiné uleiend na pryfovych pod-
lofkach., V jeji spodni &asti je vy-
pustny kohaut s &isticim sitkem,
ktery umoifiuje rerorvu poliva asi
45 litre. [Obr. 7).

SEDLO je poduikevé z mechové
tyarovond pryje s koZenkevym po-
tahem. Je odnimatelné pe povoleni
ktidiové matice. Pod  sedlem  je
prostor pro vloieni naiadi a hus
tilky. (Obr. 8).

RIDITKA jsou nedélend se slovitel-
nou wiskou padla velikosti o pigni
jezdce. {Qbr. 9.

Obr. 7 STOIAMNEK je dvouramenny, svaleny
r ocelowich wyliskl. (Obr, 10},

BIUCAK jo elektricky, aviddori s
leyé strany fiditek.

NOSIE ZAVAZADEL je lisevan z oce-
lového plechu. ¥ boénich sténdch
jsou wvyfezy pro prichyceni zova-
zerdla.

TLUMIE VYYFUKW doutnikovéhs tva-
ru vnitinim  uspefdddnim  piispivé
adimné k seifeni hluku vyfuku,

12 5

O 10

3. Popis elektrického zarizeni

Stiidavy proud pro viechny spotfebife wyrdbi setrvainikove mogneta,
ktera je vyrobkem n. p. PAL-j 2 ON v Kroméfiii. Magnete je
umisténg pod provym vikem g 3

Setrvaénikevé magnets so g
tory re speciaini slitiny g

bici civka s dvojim virutim,
img zdkladni dasku. Ndahan

Zapalovaci &ast zaklaodni ge
pieruioved a kandensdtar, B
prerulovafe provadi vafko m, ficiu. V okomiika rozonjeni
kontaktl pferuiovode pieskodi M foddch svicky jiskro,

Proud pre osvétleni & V 18 W doddvd sumostatnd osvitlovael civka.
Kebely esvitlovaci instalace mall prifez 0.5 mm?
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EVETLOMET o praméru 83 mm je wvybaven dvouvldknovou lcravkan
5 W 15/15 W CSN 30 4311, Je vestaviin do keytu piedni vidlice, Zapi-
nani svatel | jejich pfepindnl se provadi kombinovanym vypingZem no
leveé strané fiditek.

KONCOVA SVITILNA na radnim blatniku md zdrovku 12 W, 3 W -
E 1613 typu 5643,

ZAPALOVACT SWIEKA md byt typu PAL 14/225

Qb 1

14

Doporutujeme, aby pii piebirdni straje jehe novy majitel piekontra-
toval vybaveni {nafadi] a stav oleje v pievodowvd skifni. Vyiku hlading
cleje wrfuje otvor uravieny sroubkem M 6, Spravné zajizdéni mopedu
silnd ovlivhuje jeho wykon, spotfebu pohennjch hmot o tryandjivest.
Fii zajifdéni fidime se Emito pokyny!
A. Pohonnou sméx poudivdme v pfodepsoném poméru:
do najeti 1000 km . X ; 1116 {316 1 oleje do 3 | banrinu)
po najet] 1000 km . . . . . . . . : V20
Deopoarutujems pouiivat automobilovy olej M 3 M

b, Prenich 503 km jesdime nejvii na pelovinu plynu.

", Mejerdime zbyteéné dlouho no pevi pievodovy stupef.
U nowého stroje nesmi ryehlast piokrad::
na prvn pfevadeovy stuped . ; 3 ; . . 12 kmihod.
na druhy pfevedovi stuped . i ; : . : 30 kmihad,

. Pii deliich jizddeh bez zastaveni doporufujeme mater cchladit
obiasnim pfivienim a opdtnym pfidanim plynu.

L. Pfi zasteveni (nopf. no kiifovatce) nechame moter béiet v nejni-
fich otagkdch.

F. Obkéos prekontrolujeme dolafeni viech droubd o metic.

G, Po ujeti 500 km vypustime cutomobilovi ole] PP 7 1 pfevodovd skii-
né. Wyplachneme ji proplachovacim wlejem (loZiskevy olej B2}
o znova naplnime,

ti. Po nojoti 500 km mizeme plyn postupné piidéeat nod polavin
otacky rukejeli, dle jen kratkodohé,

. Po nojeli 1500 km wypustime ole] z pfevodaové skfing {druhd wviména
eleje),” €imi moino povafovat meped zo ,zajety”, ale o jeho udritn
neprestanema dbdt | neddle,

). Pa L rajeti” mapedu nepouiivame jii pohonnou smés 116, jelikod
by so roslejovala svicka, @ elementy motoru jif toké nevyloduii tak
vydatnéha morani jake v zdbéhu,

K. Prg zdbéh motory peufivejle paliva vyrobeem giedepsong jokesti

{min. okt. &isle benzinu &3 MM
Ffi plnéri dhejte vidy no jeho dokonalou cistotu.

<>
Ny

15




5.Névod k obsluze =~ * .

Prasvédéime se, je-li v nddidi polive. Uzdvdr nddrie se otvird vytofenim
zatky z PYC no hernl Zdstl padrie.

Maly otvor ¥ uzdvéru nddrie chranime pfed ucpénim. Nadri plnime
vidy pres sitko, které je rapudténo v plnicim otvoru nddrie. Me spedni
&asti nddrie je namontovan vipustny kohout ebr, & 12,

Pierkouleni nohuiténi pneumatik, kieré pfim&fend k jezdei stfedni
vahy je ccat

prednl kale . . . . . 1,50 atp.
20dni kolo " " y y y 1.80 atp.

Na dedrieni tlaku viduchu v paeumatikdch zéledi jejich ¥vatnosl, sta-
bilite mapedu na =ilnici o peohodlnost jizdy, jakoZ i spotfebo pohon-
nych hmot.

SPOUSTENI MOTORD

Pa deliim nepouifvdn] mopedu byvaji lamely spojky fdsteénd siepeny.
Doporucujeme pfed spoudtdnim moteru spojku vyzkouiet. Zasuneme
pivy plevodayy stuped, pohybujeme mopedem na kolech, spojku dva-
krat ai tiikrdt vypneme. le-li dinnost spojky spravnd, rosuneme opét
chod naprazdno a nostartujeme motor:

16

1, Oteviemea vipustngy kohotlt o karburdipr pieplavime stisknutlm pre-
plavovaciho koli¥ku obr. £333; plep vani provédime pouze u stu-
deného motoru,

2. Moped nenakldnime ze svislé polohy; seflapnutim Slopadel ve sméru

iizdy spustime motor. Pro ulehéeni starte stikneme pdaiku devkom—
presory, sefldpneme Elopdtka ve sméru jlzdy a ke keonci seflapu
uvolnima pddku dekompresoru. Pafka dekompresaru ja umisténa no
levé strand fiditek.
Dolii moinost nastartovani motoru je tozjerdem pomoc Slopatek.
Postupujeme takto! Zofadime druby nebo prvi pfevedovy stupen,
péku spojky nechame stisknutou o ilupeme. Po dosoien] nutne
rozjezdovéd rychlosti uvolnime padku dekempresoru o v tu chvili ma
motar Spustit.

3. Medoporuuje sa moped spouitét pomoci ilapdni no dveuramennem
stajonku, nebof stoldnek neni konstruknd feien pro tents zplisab
starku.

Ovladani fozeni na levé strand Fiditek pomoci rukojeti. Otodnd rukejef
levé ruky md soufasné paku spojky o razeni provddime tlélenim. Znaé.
ka no rukoleti a pevny kroufek, na kterém jsou vyznacena Eisla 1-9-2,
ndm ukazuji, ktery stupe pfevodu mdme zaéozen.

Postup foreni pfevodowych stupfil:

1. Pfi rozjitdéni stiskneme [evou rukou packu spajky, pridem:z otadimse
otoéncou rukojeti smérem od sebe a rasuneme prvy pfevadovy stupen.
Porvelnym povolovdning : T ného piidavani
plynu pravou atoénou g
Poror: Spojku nikdy
vodavéhe stupnél !
Pa dosazeni rychiosti asi 1?‘ ;
rukou packu spojiy o otodndj’
rasuneme druby pfevodovy §
jeme patkue spojky, pravou
rychlost mopedu, Pii zpétném
lavou rukou pdtku spojky a otodd
do poloviny otdéky rukejeti zos
ai na dorazr prvy prevodovy stupe

2. Pfi 2ostavovdni ubereme plyn, viisk 2 leveu rekou padku spajky
o otofnou rukoje! rasuneme na neutrdl, ktery je mezi prvym a dru-
h¥m pFevadowym stupném. Teprva potorm povolime péZku spojky,
Motor zhosneme zmadknutim pdéky dekompresoru na leve strané
fiditek. Zastavime-li Jen na kratéi chvili (na kfifovatea opod.), pfe-
suname zasunuty pievodoyy stupef prvy o spojku podriime vyprutou.

Fazxor: Menechdvejlte nikdy spojky zbyteiné dlouhe prokluzovat! Po-

psané dkony nutno provadét rychle zoa sebou, jinek znainé poklesne

rychlost jizdy b&hem Fareni.

ného preniho pre-

$Ivn, stiskneme ievou
smérem k sobe, &imi
Gbér). 5 citem povalu-
e plyn, &imi métiujema
birdni plynu zmacknems
i rukojeti smérem od sebe
neutrdl o plnym otadenim
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Pozor

ZMIRNEN] RYCHLOSTI

Ke rmirnfni rychlosti moﬁedu pou me tet brzdy, o lo nejdiive
u rodniho kelo @ o néco porddji u plednike kola. Bredéni pledniho
kolo se doperuéuje pouze v piimém #mfru jizdy.

Fozor) No vihkd, kluzke, event, “plsefné voroves o v zotdlkdch
pouiivejte afedal brady velmi opairné!

Pozor

HZDA ZE SVAHU

Na kratiich mirnjeh svazich plsobl moter pii zovieném plynu Jako
breda. Mikdy resjiidajte dlouhd o svah se zofazenym prevado-
wim glupném o covienym plynem {0 nebyl mazdn).

Na nepfehledném dseku silnice s vahem mifeme fodit polohu
pro chod noprdzdne o sjiidét + zhluéné. Pro piipad poufiti
brudaky musi byt zofozen plevod Bdpei a motar se musi otacet
(virobg elektrickéhe proudul.

Uiinné brzdy zostavi moped SPOWM\I pii vyiii rychlosti. Obdaos
mirné 2vyiujte otacky motoru, abyi éllo mazdni. Palivovy kohout
nosmi byt béhem jizdy uzavien, (D pro mazanl matoru). SjiZdént
svahy velkou rychlosti pii otevie glynu snifuje znaéné Zivotnost

maotoru.

ZASTAVENI MOTORU

Po skonfeni jizdy uzavieme palivovy kohout. Po ukanZeni denni [lzdy
daporuéujema (pa uzavieni polivavého kohoutu} nechat stro| baiet
v niskjeh otdtkdch tek diouho, @i se palivo v karburatoru spotiebuje.

Clej sbsaZent v palivu se usozuje v plovdkové komore o mife ucpat
trysku. Zastoveni se provede timto zpdsobem.

1. Uzovieme palivevy kehout

2, Uravieme plyn otoéenim pravé rukejeti dopfedu.

3. Fo spotfebovdni paliva z plovakové komory so moter sdm zestavi.
Zastaveni tnotoru na krétkou dobu nevyioduje zaovirdni palivového
kohoutu o spotfebovéni paliva z plovdkevé komary, Motor se ze:
stovi stisknutim dekempresorr,

-
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Bezpecnost jizdy

Cbr, 14

Zviteny prover motoravimi vozidly vymdule rnalost dopravaich pied.
pist o predepisuje wvyhl, 141, k pavaleni fizeni mopedd pro

jeho majitele.

Coho se nuino vyvarovot.

1. Odchdrite-li od mopedu na; mi dohu, 1osufite drokoua rychios
a nechite pdéka spojky v nesd wns paloze (mezers merl apdrmym
ramenkem a pakou spajky i w @3 of 0.5 mm). linak j2 pruisan
fureni rhyteénd namdahdna.

2. Maotare fkadi, kdyl jej ncchclmg diou}"o baiet ve wysokych obickdch
na mistd, nebof nani chigzen Jake Bii jizdé.

3. Za jizdy nenechdvejle zbytednd ‘dloube wypnatou speika, nobot by
se lamely pfilis rychle opotiebovaly.

4. Pri jizdé do kopes nepamdhejte matora tim zplsobem, o ncchdte
spojkie prokluzovat, n¥bri wéos zosufte nitii pfevedowy stuped, po-

piipadé pomozte iopodly, ale nejezdéte zbytednd dlouhs né prvy
prevodavy stupeft.

. Pii piefoseni na druhou rychlost uzavfit plyn, zmacknaout spojka,
otodit tukojef na dorazy druhé rychlesti o spustit spojku. Meuba-
rete-li plyn, reztodi se po rzmdadknuti spojky motor na vysoké otdcky.
coi tkodi dilchm fozeni, spojce a celému klikovému mechanmismu,

wn

. Megjezdéte na podhuitdnych ani na pichultényeh pneumeotikdch,
. Meméfite sefizen karburatoru.

. Meodkladejte Odribu stroje na pozd&jii dobu.

Mikdy nepouiivejte poliva o moziva nevhodnych jokasti.

W@ o D
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6. Udriba

Cikténi stroje, Uéelnd konstrukee mopedu umoifuje snodné Cidténi.
Sire] umyvame vodou. PPl myti stroje dbdme, aby vada nevnikle
do karburdtaru, svétlomety, setrvaénikového magnete o brrd, Chre-
movani a lokovoné &dsti osuiime a wyleitime flanelovou latkeu
nebo jelenicovou ki, lakované &dsti milZeme |edtit téf lestlci
pasteu ng luky, Vodu ze Feber valce odstranime nejlépe spudténim
motory, po jehoi zahfati se voda wypaii.

Pii trechu Fempsiné zruénosti mafete provédédt Gdribu sami. ¥V mi.
mefddnych piipadech nutne vyhledot pomoc odbarné dilny.

Motor je mazan samoéinng piiddnim cwomobilovéhs oleje motorovéha
M5 Mix do paliva v pomérs 1 :20 po idleti stro)e, pfi zajifdéni
do 1000 km v poméru 1 116,

Fievodovd skiifn plni se v Iét8 i v zimé outomobilovim olejem PP 7
{asi 300 ccm), pravidelnd po ujeti 5000 km. Vyménu oleje prova-
dime nejléps po skonfeni jfzdy, kdy je motor o olej jesta tephy.

p8Te ] B 2)
pievodové skf

i Proplochovacl olej pak
fustar o Eisty dif oleje mizem

i

:
i
!

>

PomnGmka: Benzin, petrolej, olej — rozpusti gumu (pneumatiky, gumy
no pedédlech), Chrédnime proto gumaové souddsti pfed stykem s té-
mite kapalinami.
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Spravnow hladinu oleje v prevodaove skilpi urcuje kontrolm draubek,
Vyiroubovanim tohoto froubku piekemrolujeme yyiku hladiny aleje,
popripade deplnime tok, aby ole] otverem kontrolnihe irsubku
zoéal wytékat, Moped musi byt oviem ve swislé raviné, jinok hla-
dina oleje je zhseslena. PR plnéni oleje do pievodové skifna je
nutng moter pretodit, oby se olej rozlil v celém prostery o oby
byle raruéenc dostateiné noplnéni, kieré uréuje hladingvy iroubek.
Pii wezowvirgni plniciho € wpusinéhe otvoru neopomedite viaiit
tésnéni.

U nového stroje vyménime olej:

poprvé po ujeti 5000 km,

podruhé po ujeti 1500 km,

polieti po ujeti daliich 1500 km od drubé vwymény oleje.
Spojko bdii v olajové ldzni {ole] z pfevodové skFink),

Piimasni pfevod — je proveden ozubenymi kely se iikmym oczubenim,
beii v clejové lozni o fe .zcela zakryt vikem skifnd. Newyiaduje
ddného cietfovani.

Sekunddrni fetér oietfujeme providelnd po 1500 km. Demontovany fetér
vypereme v patroleji. Po uschnut! vloiime osi no 1 hodinu do
mirné nohidtéhe (0'—B0° C} maraciho tuku A 00, vyjmeme, tuk no
ném nechame mirné zaschnout, pfebytedny tuk 5 povrchu setfeme
o provedeme montéz Fetdzu.

Pomnamka: U nového mepedu nutno fetdz vife uvedenim postupem
namazat o tepry petom zajiidét strof. Konzervafni tuk na novam
fatdzu nepovofujte nikdy za wyhowufici moazodle.

Setrvalnikové mognete — po ujeli 3000 km sejmeme prave vike matary
o pfimaZeme pdkolika kapkami automobllevéhe oleje PP 7 Zep
veehadla pieruiovoée, Piimardvame opatrnd, aby ole] neodstiikova!
na doteky pleruigvafe. Plsf na nosniku nopustime marocim tukem
AV 2,

Lonko bowdenu spojky, Fazeni, piedni brzdy o piynu moiame po ujeti
1000 af 1500 km ndkolika kapkami akt. oleje PP 7. Tote mazdni
provadte minimélngé jednou zo sezédnu.

Qtofnd rukejef plynu a foreni ze malie po ufeti 5000 km mozacim
tukem A O, ¢ to po sejmuti rukofet| r fiditek. Vyiroubujeme upev-
fovaci zatku povelenim Froubku {otver v rukojeti & PYC) & rukojet
stdhneme,
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Kuligky » hlavé fizeni mofeme moroeim tukem AV 2 pii pfileiitosing
montd¥l o demontdi, nejménd wiok po uletl 8000 km, eventudling
|ednou 2a rok.

Kulickovd lofisha kol (piedni | rzadnil muoifeme providelnd po ujeti
8000 km mozocim tukem AV 2. PHi mozani dbdme dokladné Eistoty.

Mdhon rychleméru maoieme nékelikergm rmédknutim marnice na tok,
Poufivame vyhrodnd mazociha tuku A 00

Cepy pfednihc pérovani mofeme tukem A 0D po ujeti koidych 500 n.
Pruing teleskopy maferme olejerm PP 7 vidy po najet! 3000 km.

Weiani rodnl kyvné vidlice mofems tukem A 0D pa nafeti cca 10 000 km
{alespoh jednou za 3 roky}

Stejné tak vidy po umyli stroje promafeme <ep stojdnky tukem A Q0.

Ostatn] misto namaofeme podle nife uvedené tabulky.

Po ujeti Misto mozdni Pofet Ciuh
kaidych mist mazadle
ki
500 fepy pfednihe péroviani 7 wk AQQ
1000 kontrolo, pfip. doplnéni 1 afej PP 7
plevodovky
pruine teleskopy » ole] PF 7
3000 dep vohadle pigrufovede 1 o.ej FF 7
plst pferuicyoéo 1 tuk AW 2
5000 piovodavka - vimdna 1 olej PP 7
otxEnd rukojet 2 tuk A Q0
sekunddrni Fotész 1 tuk A OO
lanka a longvady [ alej PP 7
klice brrdové 2 olej PP 7
8000 kulicky v hlovavém sloiend 1 tuk A 0D
predni vidlice loziska kol 2 tuk AV 2
10 000 ulofeni zadal kyvné vidlice 2 tuk AV 2
{po demontaii) 1 tuk A Q0
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Treanlivast preamatik zdeisi na vioke veduchu ve vzduinici s ohledem
ng eatifenf, jerai je preoumctiko vystoveno, Viesbecnou zdsadau pii
hudtéri yedudnice je, e ma byt nohuiténa tak, cby zachovévela | pii
ploém zoiifen! svij plvednf tvar. lizda na padhuiterych preumatikdch
rpisobuje pieldmédni kordowich vldken v bocich pldits.
Spravné nohuitén! pneumotik pro [erdee stfedni véhy:

u prednihe kolg . . . . " 1,50 atp.

u radniho kola 1 2 " = 5 1,80 atp.
Metésnost ventilku zjistime poodiroubovdnim Zepifhy wventilku o ne
vihdenim feho etveru (bubling). Tvefi-li se veduchové bubliny, unike
vzduch ventllkem. V tomto piipgdé utdhneme kufelku ventilku (k tomu
slouii Zepitka ventilku opatiend vifezem), ¥dyi toto opatieni restadi,
vyiroubujeme kufelku ventitku a nohradime ji neven. Doporuéujerne
opotfit si do zdscby t oi 2 nahradni kuielky verntilku.
Potkozenou vrdainicl oprovime zalepenim. Za *'m dZelam sejmeme
pladf z rafkl Vyiroubujeme ku¥elku wentilks o wypustime tak thytek
vzduchu. Mctiéku upeviiujici ventilem k réfeu s=iroubujeme. Kolo po-
loifme na okeo| plaité v misté protilehlém ventilku, vtladime do pre-
hlouheniny rafhku. Pomaei montovocich pdk previékneme plait pres
okraj ralku (viz obe. 15).
Ffitom Je nutno dbdt, aby nebylo neopatrnosti piiskiipnuto o poskozena
vzduinice.
Kdyi byl pldif po cclém ohvodd pfesunut pies okraj rafky, sytlodlme
reelo ventilek z réfkd o vyjmeme vzduinici. Po noirsubovdni kuielky
do ventilku o mirném nohuiténi viduinice zjistime, nejléps pono-
fenim do vady, ve kierém misté e viduinice peifkozens.
Mista =i oznoéime finkoustovour tutkou nebo pod) o veduinicl asuiime.
Pfed lepenim musime mista poikozen] vzduinice lehce zdrsnit, nejlépe
kouskem skelnéhe papiru. -Zdrsnéné miste potieme lepidiem na gumu
a teprve po uschnuti lepidla pfilepime zdploty, kterou pied tim rba-
vime ochranného polepu. Po zalepenf vzdulnice celé miste zéplaty
zoprafime klourkem, oby se vrduinice v mistd, kda byla natiena le.
pidlem, nepiilepila no vaitind st&nu plaitd, Plaif dobfe prohlédreme
a pfedmét, kter§y zpdsobil poruieni vzdulnice o zdstal v&zet v plaiti,
ooistranime.
Zpétnd montdi pneumatiky se provadi tokto: vzdunice Edstefnd na-
hustime, wvlofime do plaitd, ktery Jednim okrajem zhstal v rafku, pra-
viékneme ventilek otvorem v raf-
ku o zalistime matickou fnods
tahavat!I}
Pok pfasuneme okrof plésé
nejprve ¥ misld proY wventilka
pfes okraj r&fke dovnit?, pride-
¥ime je] v prohloubeném mistad
rfku a montanl pdkou pfe-
souvdme pldif pestupng  po
obou strandch, of dojdema k
ventifu. Tute préei provédime
opatrnd, abycham  nepolkadili
vzduinici  pfiskfipnutim  mezi
okraj plaitd a rafku.
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DEMONTAZ A MONTAZ PNEUMATIK BEZ POUZITE NARADI {obr. 14,

Kigmi prived ovedenédho zplsobu demontdfe o montdie pneumatik
noufivajl mechanicl a zkufeni [ezdei zplsobu ddle popsonéha, ktery
md tyto vyhody:

a) je wvelmi rychly, -

b) nevyiaduje ndfadi (montovac pdkyl,

2) wylu€uje moinost pliskiipnuti vzduinice,

’ Qbr. 16 }

POSTUP DEMONTAZE:

1. Vyiroubujems Zepitku ventilku o vroubkovanou matici, &mi unikne
zhyiek vzduchu ze vzduinice.

2. Ventilek zasuneme tlokem palce dplné dovnitf plésté {mimo otvar
v rafku}.

3. Boky plaitd naproli ventilku asj v tietiné obvodu pamalkdme do
prahloubeni v réfku, EimE se nam pldif u ventllku pondkud odddlf
od rafku,

4, Kolo postavime, rukou uchepime pléit, dlod prové ruky epfeme
o vnitini okra] réftku o plé¥f pfesuneme pfes okraje soudasnd.

Poinamka: Tote praca vyfaduje trochu obratnostl, kterou lze ziskot

jen nékolikerym opakovdnim dementdle.

POSTUP MONTAZE:

1. Vzduinice nahustime lok, aby zmizaly zéhyby.
2. Plait novlefeme rukou pies |eden okraj rédflu.
3. Do pld§té vioEime dugi, pfifemi zostréima vantilek do otvoru
v rafku.
4. Naprati ventilku zofindme stejnomérné no obd strany zosunovat
pldit do rafku osi do poloviny obvodu. Pak op#t noproti ventilku )
okrajem podréiky zamétknems pld# de prohloubani rafku. Ste)-
nomérpym plizlapowdnim na obou strondch dekenéima nasunutl da

ratku.
5. Vyravndme plait v réfku, oby kroulek wvylisovond ne boku plaité j

byl soustiedény s ckrojem réfku kola.
Upozornéni: Upozorfiujeme, e pneumatikdm Zkodi ole], banzin o prudké
slunce. Doporufujeme obfas prohlédnout pneumsilky a pfipadnd od-
stranit pfedméty raseknutd ve yrorku pldaftd {ostré kameny, sklo apad.].
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SERIZOVANF BRZD (obr. 17 a 18}

Pinondbojovd dvoulelisfové brzdy mopedu Stadien 5 22 jsgu bohoté
dimensovdny o dabfe kryty proti vnikani vody, kterd by sniiile jejich
uéinnost. Vyfodu|i Jen ob&asné serizeni, kdyi je cbloZeni <elisti po-
nékud apotfebovdnoe (péky brzd wykozuji deldi krok). Ma kanci paky
brzdy md byt vile 1 ai 2 cm (plati v pfedni brzdy]. Brzdy sefizujeme
atdZanim matic, které jsou na povrchu vroubkowdny, Po sefizeni brzd
pfekontrolujeme kola, kterd se musi fehce otddet o UOlinnost brzdy
(bradna drahe) ne suché tvrdé wozovee.

Obr. 18

Pozor: MNezkouisjte nikdy brzdy na mokré, mékké, blative, pravé tok
pistltd nebo ftérkovitd vorovce. Pii kaidém napnuti sekundarniho fe-
tézu — neopomehte znovu sefidit a prerkouiet zadni brzdu.

VYMEZENI AXIALNI VOLE HRIDELE NLIK

AxidIni vile hildela pfislapu Je vymezena podlioikami, jde viak o ta.
aby podiolky nebyly odstrandny. Bezr vymezeni vile |e poruien zabér
orubenych ke! v pfevodové skfini o zvétiuje se nutny krok brzdy {(viz
odstovec o sefizeni brzd).

Po nomontovdni prové kliky {u Fetdzu) je tfeba posunout hiidel pii-
Elapu zprava -doleva, af kilka dosedns na pouzdro hfidele, pak vali
vymezeni vhednymi podloZkami. '

NAPINAN] RETEZU

Uvolnime osu zedriho kela, tf. matict osy a matici pouzdra fetézovéha
kole., Pak povolime matict napindku Fetdrzu. Osu zodnihe kelo posu-
nema zprava delevo asi o 1 mm. Sefizovoci matice utahovdk{ stejna-
m&rnd utdhujems a kontrolujems nopnuti fetézu, Prihyb fetzu musi
Lyt az 1,5 cm ve stfedu dolni #4sti Fetdzu, Po sefizeni kola .do stopy®
utdhneme pedllvd matic! pourdra fetézovéhe kola o nokonec matici
asy. Dhéma, sby zedn{ kolo sledovalo slopu pfedniho. Sefidime zodni
brzdu, nebot pe posunuti zodnlho kala by ndm brzda stdle piibrzdo-
vala. Napnuti fetézu pfekantrolujeme po ujeti koidych 1000 km.
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SPOIKA A JEH SERIZENI

Spojko bEX v olefové ldzni o nevyioduje mimo nastavenl vila lanko
fddnou udribu, Pdéka spojky musi byt vidy volnd. Casem se lonko
spojky wytahne a vile patky se wvétif. Vymezime ji po uvolnéni pajistnég
vroubkavané matica a otdfenim sciizavacihe Eroubku na  Fiditkdch
o 1 oi 2 otdéeni. Piezkoufime vdli ruini spojové padky o dotéhneme
pojistnou matic] sefizovociho froubku.

Dolle-li k zauénému opotiebent lamelového oblnfeni spojky a nastaveni
vile scfizovdeim iroubkem je nedostatgéng, sefidic.e spojku zkrdgarim
lanke v pafce o spodku motoru. (Pred zkrdcenim lanka frus’ bt
sefizevaci Iroubek dplnd zo¥roubovdn),

Pozorl Sefizovdnl spojky provadime po noplnéni pievodové skfina
olejer o protedeni matoru.

KONTROLA SERIZENI RAZEN] .

Toto dstroji byvd nékdy zby'28&né poikozovéino Fozenim prevodd kdy:
moter Je v klidu @ moped s'aji. Pfi zafazeni prvniho pFevodovéhe stupna
stndl mirnd pohnout me.edem ve sméru jizdy, aby czubend kola de
sebe zapadla. Kdyi ctodime rukejeti fazeni nGsilim, praldhne se lanko
razeni, cof vyioduje nové sefizen Fazeni.

Obr. 19 Obr. 20

Spravnd funkee ferent prevodovich stupdd pfedpoklddd Fddna mazané
lnnko o lanoved, U nxwého meped: je forent nostaveno |iF pli vyrobé.
Zpolatku, nei dojde « ustaleni délky lonka a bowdenu, Je nutno
kontrolovat seflzeni tozeni. Zkrdcent lanka Fazeni se provadi pomaci
sefizovacihe Srouba, r rozpérkou (ebr. £ 19), No “tanovedy -fazeni
u nédrie jo sefiz~aci froub s rozpérkou, jimE snodne vyméxima ne-
iddauci posunutl nzJoowd spojky.

Pii sefizovdni postupujeme lakte: otofnou rukejet! zotadime druhy
pfevodavy stupeh,

Meni-li ozubovd spojka plnd v zdbéru, povelime pojistnou matici {val-
caveu vroubkovanou), zafroubujeme stovéci Eroub (u prava ruky) o § af
& zgvith. Tok se zpravidlo zasune spojka plnd do tabdru. Piefadime
na chod roprazdne, mirné mopedem polifdime.
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Fii sprovném seflteni fozeni nesméji rachytdvat zuby spolky. Testlife ozu-
by zachytdvaji, zajroubevali jsme stavéci iroub pfilid hiuboke - otade
nim vleve je] vratime asi o dva zavity. U tokio sefizengho lanovodu
dotéhnems opét matici. Pfi vétiim natafeni lonka nutro  piestovit
hlavieky na defnim konci lonke. Je pfistupnd po dementéii pravého
vika moioru {viz obr. 20.). Toto seiizeni (zkrdceni lanka) je lépe svéiit
odborng dilné. Jimé ebsluhy fozeni newyioduje. Kontroly sefizeni Tfa-

zeni provédime nejpordé]i po ujeti kaidych 1500 km.

KARBURATOR

Karburdtar JJHKOV® 2912-2914 PS je modarni, polospddavy korburdtar,
vybaveny Géinnym Llumidem s@ni, lehof pledni &dst je vytvofana frika
tayt karburdtoru. Sefizavaci orgdiny, joko hlavni trysko, tryska béhu no-
prazdns, jehle 3cupdtka, zlepiule prechod z b&hu noprézda.

Samuostatnd okruh B8hu noprazdno s vymEnitelneo tryskeu Tofiituje
kiidny a provideln§ velnebgh. Udriba karburdtoru z wyliiténi karbu
ratoru & vliotky Zistife vrduchu po uleti coa 3000 km, (Mypereme v Sistem
benzinu.) Jednotlivé, rozebrong dily kerburdteru po proprdni v Cistém
benzinu nechdvame oschnout rozlofoné, Zistid weduchu novihéime po
tom smaési motorovéhe oleje o benzinu v eo w@ru 1:1. Pri opélovne
mantdzi na moter kantrelujeme, zda tdsnd i a izelofni podloika mezi
karburdtorem o wdleam rmoloru [seu no swén mistd o zdo tésnéni

neni poskazeno.

KABTLY

Ohéas prohlédneme o miste s poskazencuy izafac avineme irolodnd
tkanici. Peikezend mista by mchln zoGsobit 2kra,

ZAPALOVACI SVICKA

Kontrola funkce rapalevact syschy b potrna z abr, & 2. Téleso s.iday
poloiime na moter (le:»rghf.mc), pFiEer}i! elektrady svitky se resmd)’
dotjkat Feber hlavy vdlgk. @ Epe motor. Mezi elnktradar:

rapalovoci switky mosl F&e isl&a, Mepieskodi-li, pfekontrae-
y gventiei e
{obr, 22}, Zapolovas svitky obdos vyl

= ot . = ;
neme, pfipadné sefidime L Jidakiy-Wo 14 mim epatrnym priknetim
kontakty no t€lese svicky.

lujeme veddienast elekt.:ﬁ""." lenest kantaktl preruievade

me, karbon opatrné seikrab




Obr. 21 Obr. 22

i
ELEKTRICKY BZUCAK nepatiebuje "iddnou ddribu, pfi ifténi musime,
dhdl no to, aby do néhe neviikla vodao. dntenzito a viiko ténu se
rastavuje stavdeim Sroubkem no ele bBzuddku, :

SETRVACNIKOVE MAGNETOD 3

Fo ujeti cen 5000 km prekontrolujeme, piipodng sefidime vrddlenost
doteku pierviovade o nastovime piedstih, cventudlné wydistime doteky.
(Yrddlenest deteku pferufovade == 04 m/m.} Tute vzddlenost pieken-
tiobujerme mérkau deddvanou v ndfodi. Plifek nesmi projit. Nemaji-li
detety piedepsonou viddlenosi, mowoime upeviovae froubek o nao-
stovime sprévnoe wedélenast pogtofenim nosniku pevidého bodu. Pok
opét upevhavacl Sroubek dotdéhneme.

POSTUP PRI SERIZENI PREDSTIHU ZAPALOVANI

(ocine kltkoviim hiidelem {setrvaZnikem), ai pist dosdhne horni dvratd.
Fiekontrolujeme mé&rkou sprdvnou  vidalenost doteku  pleruiovale
{0,4 m/m), pfipadné ]i nastovime.

Footodime klikovim hiidelem zp&t {proti normdinimu sméru otddenim
maleru), af doteky se priblifi k sebdé o viciime mezi né prouiek giga-
retovehe papiru.

Zvolno oledime klikovym hiidelg
ai st pofnou doteky oddaloy
¥ tomto okamiiku md byt gi

alnim sméru slofenim moloruy,

lovaci svicku. ™ Neni-h prags
jej znovy nastovit. Pavelim
reta ke sténé motorovd sk
a znovu kontrolujeme pfedsM
téahneme upevievacl frouby desky™®
Dileiité uporarnéni: Doporudujeme, uby sefizovani pfedstihy @ odirhu
provadéla adborndg dilne,

fotarem do spréwné polohy
Modnaty sprévné, silné do-
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Dekarbonizace

Po ujati cco 5000 km deporucujeme provést dekarbonizoci, Usazene
zhytky spalene smési {karbonu) snifuji vykon motoru afzplsobuji pil
lizne zakiivani. Usazeny karbon na herni €asti pistu, v hlavé vdlce
o ve wifukovych kandlech odstranime opptrnym odikrdbdnim, Karbon
odstranime stejnym zpisobem | z drazek pistnich krouikd. Pfi Bpétaém
nosazen! pistnich kroufk{ dbejte, aby krouZky byly ulefeny do stejnych
drézek joko byly pfed semutim. Po ofkrabdni karbonu odistime C&sti
vypereme v fistém benzinu o smontujéme. Tlumid vyfuku vylistime po
ujeti griblifnd 20002500 km tim zplsobem, Ie ze zadniho dilu tlumile
wtuku vyjmeme plochymi klestémi trubku po wyirdubowén! droubu M 4.
Trubku dﬁkla'dné wyéistime dréténym kartdéem g opét nomontujeme.

SERIZENI HLAVOVEHO SLOZENI

Hiavové slofen! (Fizeail md stavitelnd kulitkovd lefisko. Pied *sewtovou
(montdfi) jsou plElivé namozdno, Rozebirdn! doporudujeme jen pfi
genaralni opravd. P wyproni vénetku s kulitkgmi maZeme copét ma-
zocim tukem AV 2.

Hlavové slofeni je dalefité dstro)]i vozidla o je prota nutng wénovot
mu zvyienou poretnost. lakmile zjistime vOli v lofiskach fizeni, musime
ihned vymezit dotaienim krouzki.

Pri sefizeni postupujeme takta:

o) povelime obé zdvérnéd maotice hlavového slofeni;

by pootofenim vprave hornim kuzelem Fizeni vymezime hlovové slefeni;

<) dbajte vidy, aby se vidlice lehee otacela {je vidy nutne pofitot s tim,
fe utaienim zdvérnych matic se chod ponékud stifi);

d) dotdhneme cbé zdvarné matice ¢ :nave kentrolujeme chod vidlice;
je-1i tfeba, tedy heorni kuiel opét trochu povolte: pfi dotohowdni
obou zdvésaych motic dbdme, aby se horni keiel fizeni nepoetodil.

Zde hlavnd ploti 76spdo @ udriovani voridia v bevadném stavu, nebof
jenss dobfe sefirenym hlavovim slefenim je jizda Optné spolehiivd,
P{i uvolnéném fizeni se vyrovndvaji ndrazy rplsobené nerovnosti vo-
zovky of v hlavevém slcZeni; porndte to podle tvrdého klepdni. PR
toktes uvelnéném ulofeni Fizeni maze dojit k poruie nikierého z hlow-
nich diled!

' SERIZENI LOZISEK NABOIE KOL

Méaboje kol {pfedni | zodni} maji po dvau jednofadowvich kuliZkevych
lofiskdeh & 6000, § 26/10%8 (cof umeffuje vzdjemnou viménu kel}).
Zadn felézové kolo (rozeta) md jedno kulickové lefisko & 6202, Vie-
chna kulitkovd lofiskq jsou peélivé utdsnéna, takie mozive nemilie
unikat o nrefistota oni vlhkost nemohou proniknout do lofisek. Lolska
maji dlouhoy Eivotngst. Razebirdni ndboji kel provadime zpravidla
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pouze pii generdlni opravd, Wicchny &asii |ofisek potom vypereme
petlivé v benzinu. Po vyprdni namaieme kulitkovd lofiska nowym ma-
zocim tukemn AV 2, piipodné opotfime nowvim tésnénim, MNeopomefhte
viak stejnd lofisha mazot nejméné jednou do roka. LeZiske plnime
do 1/3 af 1/2 loFiskove kamory. Pozor no pieplnéni — prepinéng ladisko
hieji a luk miie wytékatl

. B

Odpejime hodifku piivedu poliva, bowden plyna, dekompresory, spoj-
by a fareni, kabel svétia.

Demontujeme Ldhla zadni brzdy, kryt fetdézu o fetéz

Povalime matice depd 3 silentblokd. Vytdhneme fep hlovového silent-
bloku, jeden z ¢éepld silentblokd u skiind moteru o potledni treti fop,
&imk je moter vyjmut r rdmu.

Pii meontati metore do rdmu postupujeme epadnym pdsobem, Pfitom
vitnujeme zvyicnou pozornost ulofeni silentblokl., Wndjii kevevé pauzdro
silentbloka musi mit wili 1 @ 2 mm po koidé strand mezl zachytem
rénu. ¥ piipadd, ie toto vile je nedostatednd, pomdiems s vieienim
pedloiek na ep silentbloku, €imi vytvafime patfidnou waki.
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7. PREHLED BEZNYCH PRACI UDR2ZBY PRI ZAJIZDENI A PQ ZAJET|

Pri piabirdani nového stroje:

a} pfekontrolujte dpinest natadi,

b) pickontrolujte hlodinu oleje v plevodové skiini {event. doplate olejl,
€} prekenticlujte nostaveni brzd,

d} pickontrolujte dotazen viech matic,

e) prekanmiralujie tlok pneumatik,

f) prekontiolujie funkci spojky a Fazeni rychlosti,

g) promaite sekundarn! fetés.

FO UJETE 250 km

Poprvé dotahnout molice hlavy vdlce, karburétore, tlumife a hlavové
slofeni Fizeni.

PO UJETE 300 km

Zkantrolujte vzdalensst clektrod svidky (0,4 mm).

PO LHET] 500 km

Paprvé wyménit olej v pfavodové skiini o prepldchnout proplochavaeim
olejem.

Dotahnout viechny srouby a metice.

Pramaozat éeny piednihe pérovani.

Wyzkouiet spajke, event, sedic'il.

Cistié vzduchu wyistit a noolejovat,

Vyzkousetr svétlo,

PO LHETE 600 km

Vyzhoulet brrzdy, event. seiidit.

Vyzkouiet fazeni rychlosti, event, sefidit

Wy&istit fetdz, namazat, event. nopnocut.

Naomazet bowdeany,

Vyzkouist zapalovini {odirh pferuiovoée o pledidpal).
Dotéhnout hlavove sloieni.

PO WIETI 1200 km

Kontrolovat wiku hlading eleje v pievodové skiini.

Vyzkouiet spojku, event. sefid.t.

Prezkouiet o sefidit brzdy.

Prezkouiet a podle potfeby sefidit rozeni.

Po ujeti 1200 km

Kontrelovot nopnuti Fetdézue {14 5. 1,5 cm) fetéz &istit o nomazal
Cistit istié viduchu karburdtory.

Cistit sitko u kehoutu pfivedu paliva.

Vyzhoudet zapaolovani (odirh preruiovafe a pfedzdpal).
Nomaozat bowdeny.

Vyzkouiat brzdy, event. sefidit.

Vyzkouiel svétlo a bzuddk.

Dotéhnout Erouby @ motice.

MNamazat rukojet fazeni a rukejef plynu, kloub sedla o ilapdtka.
PO WJETI 15300 km

Vymanit ole] v pfevodowvd skiini o propléchnout (drubd vyména)
Dotahnout hlaveve slefeni.
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8. PREHLED BEZNYCH PRACI PO ZAJETI

PQ LIETE 500 km

Dotdhnaut viachny irouby o muolice.
Vyrkauiet spojku, event. sefidit,
Mazat Cepy pfedniho pérovani.

PO UJET] 80D km
Cistid vzduchu vy&istit o nacle]ovat,

Vydistit kandlek odpady pieteklého palive r jImky karburdtoru.

Dotdhnout hlovevé clofeni.

P UJETI 1000 &m
Vyzkouict svétio.

PO WIETI 1300 km

Wydistit swicku.

Prazkouist slav oleje v pfevadové skfini.

Wydistit karburdtor a sito v benzinevém kohoutu.
Vyzkouset hbridy, event, sendit,

Vyrkouiet fareni, event. sefidit,

Vyzkoufet spojku, event. sefidit,

Vycistit @ nomozat sekundarni fetéz, event. nopnout.

PO LHETI 3000 km

Dotahnool viechny irouby o meatky véetng hlovovéhe slofeni.
Vyzkouiet zopolovani (odirh pferuiovace a predstihu).
Namaezral fep vohadle o pierusovade,

Nomazal pist pieruiovaée.

MNemazat ndhon rychlaméru,

Cokarbenizovat vdlee, pist a vyfuk [vyfukovy a saci kanal).

PO UIETI 5000 &m

Wyménit olej v pfevodové skiini o propldchneut,
Mamarat atoénd rukojeti,

MNamasat lonka bowdenu,

Mamazat klide bred.

Mamazat cep stojanku.

Vyménit pladni kolo za zadni [+ preumatikou).
Wecistit karbuedtor,

PO UJETI 8000 km
Vy&istit a4 namozat leziska fizeni,
Neamazat lokisko kol
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9. MONTAZ A DEMONTYAZ BEZ SPECIALNIHO NARADI

VYYJMUTI PREDNIHO KOLA

{Obr. 23). Uvolnime lanke pfedni brzdy, odiroubujema matici hiidels
o sejmeme pruinou podloiku. Povalime stohovoci srouby vahadel, hiidal
vysuneme o po vyjmuti dvou distenénich vloiek kelo vysuneme.

Frfi opétné montaii necpomeneme nosadit distanéni podlaiky, piifemi
vetii je na levé strand we sméru jizdy. Matice hiidele o vohadel da-
tahneme po nékolikerém propérovani pfednihe kole o sefidime piedn
bridu.

Dileiité: Meopomefte, Je rdchyt brzdy musi pevnd sedél ve wvoditv
pravého kyvnéha raomene.

VYIMUTI ZADNIHO KCLA

redy, odiroubujeme mat:ic osy zod
me pruztau padlatky o vysunene
- reckce anéicom dozedu sejmeme
e nachyleni mifeme kale vyjmout.
| osy nmavléknout pruinou pod-
pheme relés), prekontrolujer:
ime tahle brzdy o seiidime

{Cbr. 24.) Uvalnime tdhio radni
nfho kela (no pravé strand) a 54
biidel, P wysunuti zdchytu b
kelo z unoiede. Vysuneme k
Ffi montazi neopomeneme
lazku. Maoiroubujeme matici
stopu kol o silné dotdhnermn
brzdu tok, aby se kolo vo

STOPA KOL

O dodrieni stapy predniho o zadnihe kola se pfesvedirme rovnau fyi-
kou neba napjatim provazkem. Piedni kolo musi byt pfesnd soubdind
s osou ramu. Na stranu pnesumatiky piilaite ty€ku nebo ropjuty pro-
vdzek, piesahujici pneumatiku zadnihe kala. Zadni kole pok nastavte
Lck.kclby obd hruny pléite leiely no tydce nebeo prevazku joke u prvni-
o kolg,
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SEIMUTI KRYTU A RETEZU

PR sajmuti krytu fetézu uvolnime &roubek ve stiedu krytu a sroubek
sejmeme pravy kryt bloku motoru. Kryt Fetdzu vhadné

u vipary hlotniku,
ok povytahneme dopfedu.

natodime a vysuneme 2 horni polohy, p
Spojovaci €ldnek telézy natofime na zadni Totézove kols, klestemi
nebo iroubovakem uvolnime pojistku, wimeme spojevoci dlanek o Tetéz
yytéhneme. Pf montaii postupujeme  apainim zplsabem, Rozdélend
tast spojhy fetdzu musi sméfovot doradu ve sméru pohybu fetézu.
DEMONTA2 SVETLOMETU A VYMENA 2AROVKY

Ramedek sviéllometu & porobolou wyjmeme po wyirgubovani iroubu ne
spodni &asti rdmetky nad brufakem. Potd lze piikrocit k vyméné Ia-
rovky bBéinym zplsobem (obr & 25},

Vyména iasovky honcového svétla sc provadi ok potrho 2 abrdzku
2. 26, Po uwvolnéni Sroubku v horni Edsti krytu z PVC oddalime cely kryt
v hoini £dsti o 1 em a posuncme smérem dolt, &mE wyskoli spodni
a5t keytu ze zéchytu, PR montali krytu koncového sedtla poslupujeme

apaéné. Vidy se piesvédéte, feje spodni Edst vika zasunuta de zachyiu. -

Ghr. 25 Qbr. 26

SERIZENI RIDITEK

1. Uwolnime Zestihronnou hloviel wieleno iidilek [povolime o dvé olaé-
ky) a uhedime do ni dievénjm predmétem.

2. Pridriime piedni kola a fiditky mdZeme sladet, piidemi jo podle
potieby vysunujeme nebo zosunujeme.

3. Neepomefima utdhout hlavict vietena fiditek.
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DEMONTAZ A MONTAZ OTOCNE RUKOJETI PLYNU A RAZENI

A. DEMONTA2

1. Oté&ime rukojeti z umélé hmoty of otvor adkryje zapuitény droub
2, Zopuitény froub vyiroubujeme, vytdhneme zatku z kence rukoieti.
3. Stdhnemea rukojet

. MONTA2

tovani zkaenirolujeme spidv
ove tukojeti sefidime malym
v krouiku poky plynu,

%té uvalnit druhy konec larks.

ny ched rukejeti. Tuhost otd
Zroubkem M & (prvni iroubek o
Pii wjmand starych bawdend mu!

SEJMUTI SEDLA

Povnlime hiidelavay motku pad predni Sasti sedla o sedfo odélop me
Pod sedlam je umisténa krebice na ndfodi a hustilku.

SEJMUTI KARBURATORL

1 Powvolime frouby ¢ sbau stian ve stfedu tumile sdni

2. Wyiroubujeme 4 Erouby piidifujici tlemid sdni na télese karbaidio: .
z ohou stron tumide.

3. Sejmeme Humif sdani rerpojeny na dvé poloving.

4. Od[?oji_mc hadicku piivedu paliva {porar na uzavieni piivedu polve
7 nédriel)

5, Povalime {rukou} vicke faupdtkavé komory.

8. Se's'rlogbujeme malice na pfirubé hrdla karburctory o seinsien abé
podioiky o sejmeme cely karburater.

P¥ imontSii pastupujeme epaénym rplscbem.

SERIZEN! LANXA KE KARBURATORU

Ee:llxem‘dot':y seozvitit wile na eotodné rukojeti plynu, coi mé wliv no
sefizen; atdéek matory pro béh noprézdna (volnabéh), provezni g ma-
ximélni yykoa metoru.

Vile vzhledem & bowdenové sphidle ma byt osi 2 :min. Sefizeni provadtie
stavéeim irgubkem no vitku Soupatkové komoqy. Mestovenou palabn
zajistime pfitazen'm matky vedeni lankao.

#. DEMONTAZ HLAVY A VALCE

1, Odpajime kohel :apalovaci svicky, kolere wifuku o lanka dehor-
presory,

. ¥yiroubujeme £tyfi matice hlavy vdlce.

Wvelnime froub silentbloku na hlovd wiles.”

Secjmeme hklovu vdfen,

. Odpojime karburdter.,

. Posuneme pist do doini tiwrati a vysuncmae vdlec s tdsnénim,

S R Loy

" Olggr v klikové skiini piikryjeme Eistou thanici, aby ném nevnikln
nedistota da klikovd skiing,
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5 K¥Y PORUCH A IEHCH ODSTRANENS
B. MONTAZ HLAVY A VALCE 10. TABUL

1. Sejrmems thaninu ¢ olvorem klikove skiiné o vligkime nové Lésnéni
pod valec.
2. Vsuneme vdlec, phtéemi dbdme na spravnou polohu pistnich krouzkl!
3, Viofime nové tésnéni pad hlovu a nasuneme hlavu vdlee,
4, Dotahneme étyii matice {otvor kliée 10). = R
5. Doldhname silentblok hlavy valee a namontujeme karburdtar. B 2 v
6. Zopojime kabel svitky a piipojime lanke dekempreseru, 2 - 2 & g
7. Pripevnime kolena vyfuku. * w £ e 2 2
B. Pa zahidti moloru dotdhneme Srouby hlavy vélee. i G £ ‘g £ &
-+ vl > T
VYMENA PISTNICH KROUZKU . G i g = 2 3
. . . p e " . T e - - - wiaws c . e
Vyménu pistnich krouzikd je vidy lépe svéfit odborné dilng. Zruindjii g oo 5 £ =z ol ?
majiteld mopedl mohou si viménu pistnich kroufkd proveést semi podle G o 5 OE - W —~ &
nésledujiciho postupu: = PO g SoRer E? o z
1. Sejmeme hiavu a valec motoru podle pokynid v pfedchozim odstavei. b Y- z > ok - o o
2. Zjistime %ifku spary v zamku kroulku. Pistni kroufky wyméfujeme, o 2z 2 o B e = =
Shar e £ . b f M £ = a 5 g = = SE2w i B
je-li jejich spdra (tzv, vile v zédmku) v&i§i nei 0,6 m/m af 0,8 m/m. = B w o= = A LR Z @
spravnd fitka spary je 0,2 mm. Sitku spdry zjistime, vleZime-1i seimuty o @ r B g8t S8E A a 5
kraufek da horni &astl wilea (de hl. cca 10 mm). Kroutky nejlépe 5 K = - g sk T do L2
sejmeme pouiitim £ slabych ocelovich pdskd, Jeden plifek ysuneme . 7 T a88%Fg;m “g 0w
uprostied o dva u koncd pisinich krouzkl. Stejného zplscbu pouii- A= £ = Hog s HT )Eh mE ik E_
vame pro noviékdni krouikd, pii€em: musime dbdt na spravnou pelchy Z w A S BV A 0W Ad s
viech krouikd, kterd je vymezeno koliZky v drdice pistnibo kroulku.
DEMONTAZ A MONTAZ PREDMN] VIDLICE nikdy sami neprowddijte, -
svéite Ji vidy edbornému servisu. Pfedni kywnd vidlice je neldileiidjsi £ i °
dil straje a jefi neodborné lpravy jsou vidy krajné nebezpeéné. 8 % i = 4 e
2 B 8 = ] 2 2
= 5 = 3 o - £
- = x Bbc a0 5 o
£ 2 5 P ay gz & ©
E 3 g 3 X B *8 g Ff
& o S« g = 3mE = L= B
B > ¢ B Z ¥4 om 5 g2 =
i L E 2 o3 E 2832 8 8% & &
g ? 2=z = o b sE8 =2 33 e &
£ B &g 8 . ¢g B g o 2 = -0
B 5% & &3 3 g% % T a B £
o] - o 8 @ £
i E 8., wm 2 yE e as = @
= ¢ £ E = = 23 R -A=E - o g T
Pl c 2.5 Y ° oc o7 o £ . B c
T T R - S S gz & g EFEE ]
R S - I S -8 G g Fomc ooz
- 5% E £ € = L I - B B L= R R
o € D ; £
- ) o =] o = =T w5 =D =
E =5 a o oo R Qe o e a oo =
ogoa & 2 w2 » o2 pPd o onp E J
. > e 2 2 2o S Zo mEagmaN >
MARADI (Obr. 27.). puysi] al njegqay 12uoy o
Fro béing ddribafské price vystadite s timte néiadim. yapjdesd azjau JojpIrgIoy
1. Monlaini pdka. I
2. Kli¢ lisovany 14/17. 2 ynojdasd arj Ao1pINgacy
3. Trubkowy klig 21,22, H
1. Trubkovy kiiZ 10. & ;
3. Srpubgvak. JApysDI 3% aqau
6. lednotny kNE 5 mérkou no kontokty. }1p03201 2i]au 1010k
7. Obal no naradr.
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10, TABULKY PORUGH A JENCH -ODSTRANENI
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TABULKY PORUCH A JENICH ODSTRANENI
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j L T ANTELE MOPEDU
10. TABULKY PORUCH A JEJICH ODSTRANENI 11. NEXOLIK DOBRYCH RAD PRO M o

Budete-li se fidit nafimi dobfe mingnymi rademi, kieréd zde weddime,
poskytne VMdm moped Stodion 5 22 dobré sluiby a bude Vadim spa-

- jchlivym dopravnim prostiedkem jok do zamésindni, tak i 00 zébaveou
é‘rE = a rekreaci.
af 2 2 1. Dadriujte peélivd viechny pokyny uvedend v této piiruice.
ey “ b5 a 2. Dbejte, oby pfi plnéni nddrie peliva ncpfetékols na smaltove ne
B %J et % plochy, Smesavaci pamér paliva a oleje dadriujte!
r QB & R a 3. Nemé&hte sefizeni karburdtorr. Mendi tryska zplsobuje plehiivan
o =3 el g K metory o pokles wikenu, vetii Iryska dové beohatlou smés, zvysuje
g a = 2 5 _3 i spotfebu peliva, znefiftuje svidku o snifuje wykan motoru. I"‘Fi'_ FAT:
= 3 ¥ 25 o £ 5;- Eidténi, pulivo\'e!m kohoulu' dastdva moter mdlo palive, bdi re-
ta B wx o & 2 providelnd, silng se zohfiva, o _ -
w] |p ol - 8 2 bt Trysku silng dotahnéte, oby se thrdn_iia podpouiténi palivo v jejin
o U(g £ 3 & -E sedla a tim tvofeni bohaté smiési. Sitke kohoutu o Zistic veduchu
= O T pravide|nd Zistéte. -
zes sy T, = il 5. Kantrolujte provideln$ pfedstih. Zonedbdte-li leto piezkauieni, pak
B E O 28 3 se miie predstih v dasledku opeotiebeni dotyku pierviovade zmenit.
= Eq 8 W OE 5% Motor se pok pfohfiva o wikon klesa.
0= L . AL > 5 Zapulovoci svitgku providelnd éistéte, nejmdné kaidych 1000 km,
Jeoli svicks rnedifténg, mate rbylecné potife pri spouiténi motor,
nepravidelny b3h 1 nedostateény wikan metoru (odtrh svicky mn
2o s S byt 0.4 mud
w B3 g 6. Kontrolujte tlak vzduchu ve wveduinicich, Flajté maji byt vidy dobie
—o_g § & 2 nohustény. Jerdite i s podhusténgmi plaiti, gumo i pldine se lamou
5 2] = a plaité se v kratké dab® znidi, Vanuite proto zv[c&'s'tm Tazornost
o R i 2 vrduchu v pneumatikach (piedni kolo 1,50 atp., z2adni halo 1,20 atp.}.
. 2 c ED_E £ E! 7. Vroubkevanou matici ventilku dabfe dotahneme. Matice musi téuri
B T = i 8 i lefet no rétku; jestlife je matka volnd, vznikn Inabc:z_p_gr_l, T o3e
I nt ’,_‘j B P v .g vrduinice pesuna, ventilek uirhne o tim $a veduinice #nici,
. a - oe &l ‘E‘S = 5 B. Vyfukovd rowra resmi byt modrda, Modrd wifukovd roura rnumenad,
! i g = - 2 w e molor ma pezdni {maly) piedstih nebo chudou smés. Metar se
’i EZ:;’B - o » '§8 ‘E & pfi tam neiméiné pehfiva o nosledek je ipotny vikon o \.je]kc‘!
I Cig & . O = e spotieba  paliva. Kontrelujte zopalovdnd, karburdior o palivoey
e 2 g E g g e Eishid,
T S 5 5 B E £ s "
E_—E‘E -0 3 3 353 a 4 9. Odc_hazllc-ll'n“)d mopedu, rasunte drubou rychlost o nechic pééklj
’_:_8_.2 = e T =3 § ,{‘_‘, 4 spwk_y [uarmncknulou-. linak jsou pruziny u spajky a fazeni zhyteird
58 3 2% £5% 5 4 o : ;
10. Pii deliim opuiténi mapedu uzavicte kohout benrinu a rnechie
debéhnout motor ai do spotiebovoni paliva v karburdtoro.
Pii spousténi moleru i destdvs do valee smés bohotd na oled,
takiz motor ipatné naskodi, panévadi se svicka zoolejuje.
= o \1. Pfi prefarovéni pievedu ro druhou rychlost uzovieme plyn. Stisk-
= &g n&te spojku, ototte rukejeti na doroz drubé rychlosti a s citem
= w f
e 353 spouitajte spajku. Meubercte-li plyn po zmackeuti spojky, roztodi
i]‘.i =2 n se motar na vysoke ohddky, coi ikadi dilcdm Fazeni, spojee ot
v Medrite zmafknulor paéku spojky pii jizdé) Diiite-li ruko no pdéce
spojky pfi jizdé, moie dochizet k dotyku paiky spojiy na tadny
palec o vinika nuinost pfedéasného seiizeni vile spojry.
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12, Pizdepiané ddribdiska prace plesné dodriujte. (U:hrélnitel sg Lim
ikody. Oaranéni ndroky mibieme pfiznot jen tehdy, jestlife byly
uvedené price po piedepsaném podlu km odborné provedeny.

13 Udribuy nao stio]i provddéjte providelng podle polfyn;l u'\rvelden{rch
v 1&to prirudce, Date-li svému mopedu tuto minimalni pédi, bude
tento vidy piiproven Yam dobfe o spolehlivd sloufit.

Naredni padnik Motor, kterj wyrdbi mopedy Stadion, jehof majitelem
ste se nyni stal | Vy, daveluje si Vds toute cestou zdvofile poiddal
o spolupraci pii zlepiovéni jizdnich viostnosti tohsto stroje.

Za btim uéelem sdélke nam své poznathy @ ndvrhy po ujeti

ajy 1500 km,

b) 600 km o odeilete je& na piadtifiténou adresu.

Dékujerme Vam ro Voie pochopeni noii snohy po neustdlém wylepio
vani noieho vyrobku moeped Stadion a jsme s pordrovem

Motorismu zdar!
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SERVICE

STADION

MOTOR NARODNI PODNIK CESKE BUDEJIOVICE
1advod STADIOMN, Rokovnik ;

UPOZORNENII

Tato piirutks nani smérodotnd pro konstrukéni provedeni a vybaveni
doddvaného mopedu. Procujeme stdle no zdokonaleni nadich virobkd
a vyhrazujeme si prote vivojem podmingné zmény proti vyobrazeni nebe
popisu v pfirvdca uvedenému.

STADION

SERVIS

Jikov

Servisnf siuvibu i mimo zéruku provédi nole
«GARANCNI OPRAVNA MOTOR JIKOV"
Fraha 1 — Koz ulice 12, telefon &0901

Vydala propoga&ni add. OT5, n. p., Moter — Strdi 201-714-62




