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Mopfn STAD'ON $ 22 — pohled z levé strany

Vaieny uifivateli nového mopedu STADION|

Zakoupil jste si moped STADION, typ S 22, ktery navazuje na
vice nei 150 tisic vyrobenjch mopedi predchdzejiciho typu S 11.

Jak je Vam zndmo, je nds vyrobni zavod MOTOR-STADION nej-
star§sim a dosud nejvétiim vyrobcem mopedt v Ceskoslovensku.
Novy typ mopedu STADION, jeho? uzivatelem jste se stal, byl za-
veden do vyroby po dlouhych a peélivich zkouskach. Konstruktéfi
a délnici se snazili vyrobit pro Véas vozidlo levné v nakupu i v pro-
vozu, s maximalnim jizdnim pohodlim, a co nejméné nédroéné na
lidrzbu.

Jisté chcete, aby Vém moped slouzil spolehlivé. Je proto ve Va-

Sem zdjmu, abyste se sezndmil s timto ndvodem a dodrioval rady
v ném uvedené.

Jsme pfesvédéeni, Ze moped STADION je kvalitni vyrobek, a
proto Vam poskytujeme stejnou 3Zestimési¢ni zaruku, jaka je
u viech ostatnich motorovych vozidel s motorem o mnoho silnéj-
$im. Dojde-li tedy k n&jaké poruse, obratte se na nejblizii oprav-
nu Mototechny.

Pfejeme Vdm mnoho 3tastnych kilometrd na mopedu STADION
S 221

-_@ WQTOR IAvOD STADION

narodnl podnik RAKOVNIK
CESKE BUDEJOVICE

i R P Rty 1 S0 O SIS I Ay~ TR TN S



OBSAH

Technické ddaje o2 (Tt T 1

Popis mopedu STADION . . . . . .
Naved leonsluzal | a8 U LS e,
drzbatiaisedzoviant " o e Ul R,

TG e e = e e

pneumatiky . A
napinani sekundarmho retézu .
sefizeni spojky . . . . . .
karburator .

sefizeni zapalovani .
dekarbonisace . . . . .

Demontdi a montdi .
vyimuti pfedniho kcl'u :
vyjmuti zadniho kela
demontdz hlavy a valce
serizeni fazeni . . . . . .

Naradi

iabilravad s TN b sl s
Seznam zdruénich opraven . . . . . .
Pojiéténi mopedu .

Vytah z pravidel silniéniho proveozu pro fidice

mopedd

Str.

Sates 14 .

15
o 16

vlastni vlezka

i

Technicke ddaje

Moaotor s 4+ o+ 4 4+ . 4w 4 v . . benzinovy zé¥ehovy dvoudoby,
vzduchem chlazeny se Sikmym
valcem sklenénym vpfed

Poéet vélelh . . . b 0 el el ol S L e e 1

Primér valce [vrtam) Ty (o w olf U PN L B e 38 mm

ok SO T ST S e e NS el 44 mm

T 4T U Doy - M A T 4 AR o Bt : 49,8 cm’

KO BresT  DOMASI vl et s Pal ia ) ee et e 1275
Maximdlni vykon motoru . et 1 5 k = 10% pfi 4250 ot/min
Hluénost motoru dle €SN 30 0512 LIk R max, 73 dB

Zdakladni spotieba paliva podle CSN 30 0510
pri rychlosti 35 km/kod. . . . . . .

: 1,5 1/100 km
Primé&rnd spotfeba paliva pfi rychlosti 40 km,-’hod

~ 1,6 17100 km

Obsahypalivovérnddrze:y & Al b E e n w e 56 |
Dovolend maximélni rychlost . . . ... . 40 km/hod.
Maximdlni stoupavost (piné zatifeni) . . . . . . . 16 Uy
Yahaistrome ber malivay 1 . (NOIRSINEE Sir L G S 48 kg
EOGHVET o RN s e sl s qotes et 51,6 kg
Unosnost (ot zatizent) o oAb oo e ol e ot n el 100 kg
Maximdlni zatizeni predniho kola . =~ 44,5 kg
Maximalni zatizeni zadniho kela . . . . .« . . . . = 82,5 kg
Primarni pfeved S o) p e, TS g ozubenymi koly
Sekundarni pfevod )T . fetézem ,Favorit-Transport”
Prevadové pomeéry — primami . . . . . . . . . . 1:4,75 (57/12)
i VT £ 1T (M SR SR 1:2,92 (35/12)
ieprevodovyastapen izt IR e N ] 1:2,01
2. prevodovy stupen . KRR L e e 1:1 (pfimy zabér)
CEIKOUBE DYBVDENIT o ool e s el e e o 1:27,9
Celkové pievedy 2 . . . . 0 T St e e e 1:13,88
Celkovy prevod roztdéeciho LISthjI et e e 1:24
Brzdné dréhy z rychlosti 40 km/h: 3
Siprodatsbradon . IR e e 21.3 m
=N b el 2 ol ARG SR e L 170 m
— obéma brzdami . SARL T ot =l S e 9.7 m
Maximalni zdvih predni vidlice . . . . . . . . . . 65 mm
Masimdalhizdvihizadnk vidlicall®l o Jui e s el a 70 mm
S esE T RO SRl e AR T JIKOV 2912 PS
Koto=srozmeradafkiy . o @il e i 23 % 2,25
— rozmér pneumatik ALty gty 1N 23 % 2,25
Rozméry mopedu: délka . . e 1820 mm
sitka (pres rtd|tka} A T 640 mm
TS (o R e el e Ll S 1 1040 mm
svéetlost Sy Gy gl e 175 mm
vzddlenost os kol e L e 1165 mm




Popis mopedu STADION § 22

MOPED STADION S 22 je nejmendi a nejlevnéjsi Eeskoslovenské jednostopé
motorové vozidle pro dopravu jedné osoby. MNizkd vdha mopedu umoinuje pfi=
padné prendseni pfi garazovani apod. ,

Motor je dvoudoby zdaZehovy s vratnym vyplachovanim. Ciselné informace jsou
uvedeny v oddilu ,Technické Gdaje” (str, 5).

Karburdtor JIKOV 2912 PS polospadovy s d&innym tlumiéem sdni. Sefizovani
chodu naprézdno se provédi derazovym Sroubem Soupdtka a regulaénim Srou-
bem na lanku. Proti ohiivani od vélee je chrdnén isolagni vloZkou.

Spojka je vicelamelovd s asbestopryskyfiénym obloienim a je umisténa na
levém konci klikového hiidele pod vikem motoru,

Pievodovka ma 2 prevedové stupnd. le vestavéno v motorové 'skiini. Pfevo-
dové stupné se-zasouvaji otoénou rukojeti na levé strané Fditek.

Prevod sily z motoru do prevedovky je proveden primdrnim prevodem ozube-
nymi kely se Sikmym ozubenim. Pievod je pod levym vikem motorové skriné.
Soukoli bé#i spolu se spojkou a prevodovkou v olejové ldzni.

Sekunddrni prevod mezi prevodovkou a zadhim kolem: je fetdzem FAVORIT
TRANSPORT 12,7 = 4,8 mm, 108 élankd, ktery je castecne zakryt,

Keyt Velézu Je z ocelového plechu @ na povichu smaltovan., Kryt kjvé spo-
lecné se zadnim kolem okolo éepu lyvné vidlice. Za jizdy spolehlivé chréni
jezdce pred znegisténim od feiézu.

Rém je otevieny elekiricky svafovany z jokostni ocelové trubky kombinovany
s nosnou skiini z ocelovych plechi.

Odprufeni pfedniho kola. je provedeno vidlici svafovanou z ocelovych wyliskG
s kratkymi tlaéenymi kyvnymi raménky a ocelovymi vinutymi pruzinami, v nichz
jsou vliozeny pryzove tlumici vliozky.

QOdpruzeni zadnihio kela zajistuje kyvnd vidlice se Zirokym uloZenim. Kluzng
pouzdra kyvné vidlice jsou na ocelovém cepu. Ulozeni neni nutno mazat oi
do najeti 10000 km. Po této dob& se ulezeni vidlice rozlozi a znovu naplni
gerstyym automobilovim tukem A 00,

Jako- prugici jednotky jsou pouiity pruiné teleskopy s ccelovymi prufinomi a
pryzovym dorazem.

Kola maji drdtovy vyplet, Rozmér rafkd i pneumatik je 237 % 2,25". Kola jsou
snadno yyjimatelné a jsou vzdjemné zaménnd, Draty jsou @ 2,65 mm. Ndbojs
kol jsou z lehké slitiny.

Brzdy jsou velml Géinné. Pfedni brzda se ovlddé lanovodem od fiditek, zadni
tahlem od pfislapu, Brzdy se serizuji vroubkovanymi maticemi bez pouziti nd-
fadi. Zdchyt reakce zadni brzdy je proveden ocelovym odlitkem.

Madri na palivo s obsahem 56 litru se uzavird zdtkovym uzdvérem z umélé
hmoty. Uzdvér je zatkového tvaru s dvejitym tésnicim kruhovym zesilenim na
obvodu., Nadri je pruiné ulozena nao pryfovych podlozkdch. V jeji spodni cdsti
je vypustny kohout s &isticim sitkem, ktery umozfuje rezervu paliva asi 0,5 litru.
Sedlo je poduskové z mechové tvarované pryie s koienkovym potahem. Je od-

nimatelné po povoleni kildlové matice. Pod sedlem je prostor pro vioZeni
ndfadi a hustilky.

Riditha jsou nedélend se stavitelnou vyskou podle velikosti a pfani jezdee.
Stojének je dvouramenny, svafeny z ocelovych vyliskd.
Zvonek Je trylkovy obvyklého provedeni.

Nosi¢ zavazadel je lisovan z ocelového plechu. V boénich sténdch jsou wyj-
rezy pro pfichyceni zavazadla,

Tlumi€ vyfuku doutnikevého tvaru vnitinim uspofdddnim prispivd Géinng k sni-
zeni hluku wyfuku.

Popis elektrického zafizeni

Si'“rfdcluf proud pro viechny spotfebice vyrdbi setrvaénikové magneto, které je
vyrobkem n, p, PAL-MAGNETON v Kroméfizi. Magneto je umisténo pod pra-
vym vikem motoru,

Setrvaénikové magneto se sklddd ze zdkladni desky (statoru) a z rotoru ze
specidlni slitiny se zalitymi permonentnimi magnety, Rotujici hmety rotoru je
pln& vyuzito k zajisténi rovnomérnesti chodu motoru.
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Na zdkladni desce je zapalovaci i osvétlovaci ¢dst elektrické saustavy.

gﬂpoﬁlomci cast zdklodni desky tvoii zapalovaci eivka s dvejim vinutim, pferu-
sovac g kondensétor, ktery je umistén mimo zdékladni desku. Ndhon pferuso-
vace provadi vocka na stfedu rotoru, V' okamiiku rezpojeni kontaktd pferu-

i

Sovace pfeskoci na elektroddch svicky jiskra.
Proud pro csvétieni 6 V 18 W doddvd samostatnd osvétlovaci civka,
Kabely osvétlovaci instaloce maji priifez 0,5 mm?.

Svétlomet o primé&ru 80 mm je vybaven dvouvidknovou Zdrovkou 6 V, 15/15 W
CSN 30 4311.

JF_: vestavén do k[\rtu predni vidlice. Zapinani svétel i jejich pfepindni se pro-
vadi kombinovanym vwypinacem na levé strané fiditek, g

Koncova svitilna na zadnim blatniku md ¥drovku 12 V, 3 W-E 10/13 typa 5643.
Zapalovaci svicka mé byt typu PAL 14/225,

NAVOD K OBSLUZE

Presvédéime se; Je-li v nddrii palivo. Uzdvér nddrie se vytahuje smérem vzhii-
I, .PO, zajeti mopedu michdme benzin s olejem M5 Mix v peméru 1 :20, tj. na
5 IJtzu benzinu 0,25 litru oleje M5 Mix. Pfezkousime nahusténi pneumatik.
Otevieme palivovy kohout.

Kurb'urétor preplavime stisknutim preplavevaciho koliku na plovdkové komofe.
Teply motor nepfeplavujemel

K Lllleh.c':em' startovani stiskneme pdcku dekompresoru. Sesldpneme $lapatka ve
sméru jizdy a ke konci seslapu packu dekompresoru uvolnime,

Razeni pfevodovych stupnti a jizda

_Stiskneme packu spojky na levé strané Fiditelk, rukojeti otocime od sebe (za-
fadime prvy stupef) a za stejnomémného priddvani plynu pravou otoénou ru-
kojeti poustime pomalu packu spojky. Po dosazeni rychlosti asi 15 km hod.
ubereme plyn, stiskneme pdéku spojky o rukojeti otoéime smérem k sobé. Tim

\

zafadime druhy stupeil, pustime packu spojky o scutasné pfiddme plyn. Rych-

lost mopedu fidime pfidanim piipadné ubirdnim plynu, lestlite v kopci klesg

rychlost mopedu pod 15 km, zafadime 1. pfevodovy stupei opagénym postupem.

Pii zastavovani ubereme plyn, stiskneme packu spojky a rukojeti otocime do

stredni polohy (chod naprazdno). Motor zastavime stisknutim pdcky dekom- |
J presoru, Pfi brzdéni pouiivdme nejprve zadni, o néco pozdéji predni brzdy.

Po ukonéeni jizdy uzavirdme palivovy kohout. 4

1 0 2
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Zajizdéni nového mopedu

-P¥i prebirani presvédéte se “o stavu oleje v pfevedovce. Spravnou vysku hla-
diny uréuje kontrolni otvor na levém viku motoru, uzavieny Sroubkem M6x8.

Pohonnou smés michame v tomto poméru:

do najeti 1000 km 1 :16 na 5 litrd benzinu 0,3 litru oleje M5 Mix
na 4 litry benzinu 0,25 litru oleje M5 Mix

po ujeti 1000 km 1:20 na 5 litrG benzinu 0,25 litru oleje M5 Mix

Do ujeti 500 km jezdime nejvyse na polovinu plynu.
Obéas prekontrolujete dotaZeni viech Sroubl a matic,
Po ujeti 500 km a 1500 km vyméfite olej v pfevodovce.

Po ujeti 1500 km je moped zajet,

UDRZBA

Citéni je jednoduché. Moped omyvéme vodou. Pozor, aby veda nevnikla do

karburdtoru, svétlometu a brzd. Chromované a lakované casti otfeme a wy- |

lestime. Je dobfe lokované &asti prelestit pastou na laky. Vodu ze Zeber vadlce

odstranime roztofenim motoru, po jehoi zahiati se voda vypdil, Gumove &dsti |

chrafite pfed stykem s olejem, petrolejem, benzinem nebo naftou. ‘
|

Mazani
Motor je mazdn pfidanim oleje M5 Mix do: benzinu v poméru 1 : 20.

Pfevodovou skiifi plnime v [été i v zimé olejem PP7. Vyménu v zajetém mo-
toru provedeme po ujeti 5000 km po skonceni jizdy, dokud je olej teply. Skiif
vycistime proplachovacim olejem (loziskovym olejem 207), ktery po krdtkém
béhu motoru vypustime do &isté nddeby. Po ustati miZeme Cistou East pristé
opét pouzit. Nikdy neproplachujte pfevodovku petrolejem nebo naftou. Zne-
hodnoti se tim novy olejl

s - * [§




Sekundarni fetdz po ujeti 5000 km demontujeme, vypereme v petroleji a po
oschnuti ulozime asi na 1 hodinu do mimé zahfatého (=60"=80" C) automobhilo-
vého tuku A 00. Po vyjmuti setieme s povrchu piebyteéné ztuhlé mazadle a fetéz
namontujeme,

Setrvo€nikové maogneto. Po ujeti 3000 km nékolika kapkami oleje PP7 na-
maozeme ¢ep vahadla prerusovade. Pozor na znediiténi kontaktd prerusovace.
Fist nopustime automobilovym tukem AV 2,

Ostatni mifsta mafeme podle nfZe uvedensd tabulky:

Po ujetir:cidfch Misto mazdni F;ﬂift Druh mozadla
500 éepy predniho pérovdni 2 tuk A 00
1000 kontrola pfip. dopln&ni
pievodovky 1 olej PF7
pruzné teleskopy 2 olej PP7
- 3000 &ep vahadla prerusovade 1 olej; PP7
. g plst prerusovade 1 t-quIAV 2
5000 plevodovka—vyména 1 olej PP?
otoéné rukojeti 2 tuk A 00
sekundérni fetdz 1 tuk A 00
lanka a I_anovcdy [ olej PP7
klice brzdové 2 olej PP7
cep stojanku 1 tuk A 00
8000 kulicky v hlavevém slofeni .
predni vidlice tuk AV 2
loziska kol i 2 tuk AV 2
10 000%) ulotent zadni kyvné vidlice
(po demontazi) 1 tuk A 00

Pozn.: *) Alespoii jednou za tii roky.

Pneumatiky

Vidy méjte dostoteéné nahusténé pneumatiky. Zivotnost pneumatiky snizuje
podhusténi i styk s alejem, benzinem 'nebo naftou. Piedepsany tlale v pred-
nim kole je 1,4 atp., v zadnim 1,6 atp, e

Netésnost ventilku zjistime navihéenim po' odiroubovdni epiky ventilku. Vzni-
kajici bublinky prozradi netésnost. Pokud nepomife utaZeni ventilku vyfezem
v Cepicee, ventilek vyménime.

Pofkozenou vzdusnici opravime zalepenim. Po wyjmuti kela z' ramu sejmeme
plast s rafku, Vysroubujeme ventilek a matici, kterd piipeviinje ventil k. raf-

. ’ 1

10

"
<

ku, Kolo polofime a okraj plasté v mistd protilehlém ventilku vtlagime do
prohlubne raftku, Montovacimi pdkami peviékneme pldit pres rafek. Pozor na
moinost skifpnuti vzdusnice! Ventilek vytlagime z réfku a vzduinici v¥jmeme,
Zasroubujeme kuzelku ventiliu, vzduSnici mimé nahustime a ponefime do vo-
dy; objevi se ndm poskozené misto. Po osuSeni opravime vzduinici za tepla
nebo lepenim za studena podle ndvodu vyrobce soupravy. Po opravé zaprd-
§ime vzdudnici klouzkem, aby se nepfilepila k plésti,

Z plasté odstranime hieb nebo pfedmét, ktery zpiisobil pofkezeni vzdutnice.
Vzdusnici &asteéné nahustime, ventilek proviékneme otvaorem v réfku a vzdus-
nici vloiime do plaste. Okraj pldsté pfesuneme pres okraj rafku a montdsni
pdkou piesouvdme plast postupné po obou strandch, ai konéime na ventilku,
Procujeme opatrné, abychom nepfiskiipli vzdusnici mezi okraj pldité o rifek.
Pneumatiku nahustime na pfedepsany tlak. -

m Napinéni sekunddarniho fetézu

Po pavoleni matice na hiideli zadniho kola a mcttit_:gi_:&?ﬂu_ pouzdru fetézového
kola, stejnoméré utchujeme madtice napindku. Maximéldi prithyb fetézu ma
byt asi 1,5 em. Nezaopomeneme: pedlivé dotdhnout: matiei pouzdra fetézového

kola a hfidele. Pfekontrolujeme sefizen! zadni brzdy,

Sefizeni spojky

VytaZenl spajkového lanka se vymezi stavécim Sroubksm s pojistnou matici na
fiditkach, ‘Mezi pédkou a jejim drigkem musl byt vile asi 2 mm. Doslo-li
v provozy o vétSimu opotiebeni obleieni spojky, sefidime spojku zkracenim .
lonka v pdéee na spodku motoru. { i TR

Karburdtor

Karburdtor 2912 PS je moderni polospadovy karburdtor, vybaveny dGé&innym
tlumicem sani, jehoi  pfedni édst je vylverena joko kryt karburdtoru. Setfizo-
vaci orgdny, jako hlavni tryska, tryska b&hu naprazdno; jehla soupédtka, zlep-
Suje prechod z b&hu noprézdno. Sumostatny okruh bdhu naprdzdno s vy mé-
nitelnou tryskou zaiistuje klidny o pravidelny volnob&h, Udriba karburdtoru
sestava z vyCisténi karburdtoru a vlozky gistiée vzduchu po ujeti cca 3000 km,
Karburdtor rozlozime na jednotlivé dily a vie vypereme v &istém benzinu, &istié
vzduchu novlhéime potom smési motorového oleje o benzinu v poméru 1 :1.
Pli opétovné montdzi na motor kontrolujeme, zda tésnéni a iselagni podiotka
mezi karburdtorem a valecem motoru jsou na s¢é@ misté a zda t€spéni neni
poskezeno, i

Sefizeni zapalovani

Po ujeti 5000 km piekontrolujeme, p?ipudné_ sefidime vzdalenost dotekt pie-

_- ruSovace a nastaveny pfedpal. Vzdélenost dotekii kontrolujeme mérkou pri-

nytovanou ke klici z natadi. Pist musi byt v horni Gvrati. Povolenim upeviio-
vaciho Sroubku a notocenim nesniku nastavime spravnou vzddlenost kontaktd,
‘Pii kontrole pfedpalu vlofime mezi rozeviené kontakty prouiek cigaretového
papiru. Rotorem otocime proti smyslu otdéeni. Velmi zvolna otoéime klikovim
hiidelem ve smyslu tofeni motoru, a# se doteky poénou oddalovat a papirek
se uvolni, V tomto okamziku md byt pist 2,8 oz 3,1 mm pfed horni’ Gvrati.
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Neni-li pfedpal v pfedepsané poloze, poototime zdkladni desku zapalovani
po povoleni dvou Sroubk.

Nakonec se znovu pfesvédéime o sprdvném predpalu i vzddlenosti dotekd
prerusovace.

Dekarbonisace

Po ujeti asi 5000 km nutno provést dekarbonisaci. Z hlavy vdlce, Z horni plo-
chy pistu, z drdiek pistnich krouzki a z kandll odstranime usazené zbytky
spaleng smesi. Pii nasazovani dbejte, aby krouzky pfisly do stejnych draiek,
jako pred dekarbonisaci. Po omyti dili provedeme montdi.

Po ujeti kazdych 2500 km vyjmeme ze zadni &&sti tlumige wyfuku plochymi

klestémi trubku po vySroubovani Sroubu M 4 % 6. Trubku dikladnd odistime
draténym kartdéem a opét namontujeme.

Demontai a montdz bez specidlniho nafadi

Vyjmuti pfedniho kela

Uvolnime lanko ptedni brzdy, odiroubujeme matici hidele a sejmeme pruz-
nou padlozku, Povolime stahovaci Srouby vahadel, hiidel vysuneme a po vy-
jmuti 2 distancnich vliozek kelo vysuneme.

Pfi opétné montd¥i neapomeneme nasadit distanéni podlozky, pficemz vétd

je na levé strané ve sméru jizdy. Matice hfidele a vohadel dotdhneme po

-nekolikerém propérovani pfedniho kola. Sefidime predni brzdu.

Vyjmuti zadniho kola

Uvolnime tahle zadni brzdy, odiroubujeme matici hfidele, seimeme pérovou
podlozku a vysuneme hiidel na pravou stranu. Po vysunuti zdchytu brzdné
reakce smérem dozadu sejmeme kolo s unasece.

Po montdii neopomeneme sefidit zadnl brzdu.

Demontai hlavy a valce

Sejmeme kabelovou botku svigky, odpojime tlumi& vifuku a lanko dekompre-
soru. Sesroubujeme matici se Sroubu v pryZovém pouzdru (silentbloku) na

“hlavé vdlece a sroub vysuneme. Odfroubujeme cely karburdtor. Trubkovym
klicem OK 10 seSroubujeme matici na hlavé vdlce, kterou sejmeme. Pist po-
- suneme do dolni Gvraté a vélec vysuneme vzhiru. Otver v klikové skfini za-

kryjeme cistym hadrem, aby neéistota nemohla do kiikové skiind. Pfi montasi
pouzijeme nové tésnéni pod vdlec | pod hlavu vdlce. Po zahidti motoru do-
tahneme definitivné hlavu vdlce.

Sefizeni Ffazeni

~Nikdy se nesnaite zafadit pfevodovy stupef, jestlize motor i moged stoji. Po

ejdkém case, zejména zpoédtku provozu se ponékud wytdhne ovlddaci lanko.
efizeni se provadi sefizovacim Sroubem na lanovedu fazeni,
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Pii sefizovani zafadime rukojeti druhy pfevodovy stupefi, Neni-li v prevodovee

zafazen prevodovy stupen, povolime pojistnou matici a stavécei Sroub zasrou-
bujeme o 4 ai 6 zdyitd, i ¢ ?

Po zatazeni chodu naprdzdne mopedem pojizdime. Pfi sprévném sefizeni fa-
zeni nesméji zachytdvat zuby v prevodovce. lestlife zachytdvaji, vrdtime Zroub
asi o 2 zavity. Dotdhneme pojistnou matici. -
Vétsi ville v fazeni se odstrani pfestavénim hlavigky na dolnim konci lanka

po demontdii pravého vika yu.

NARADI
Pro béiné ﬁdribé'_l‘ské__gr&cé vjstacite s timto ndfadim:

"1, nastrckovy Kli€ 21/22 . . . 1 kus

._.J.-:—;...j

=

2. nastrékovy klie 10 . . , . 1 kus

3. viceotvorovy klie . . . . . 1 kus

Akl TAAIRIY S i g RS

b, sroubavak: & 2 | ., . . . . Tkus

6. montdini paka . . . . . 1 kus
13




Tabulka postupu pfi edstranéni poruchy motoru

Priznaky

Porucha

Odstranani

ue

Motor nelze roztodit nebo se zastavil

1

V' nddrzi neni palivo
Zavteny kohout pfivedu

Ucpdn odvzdufiovaci otvor
v zdvéru nddrie

Ucpand tryska karburdtoru
Ucpany privod paliva
Necistota v karburdteru
Poskozené kabely zapalovdni
Znedisténg svicka

Znecistény prerulovad

Naplnit nadrz
Privod oteviit

1 Dtvor vycistit
Vyéistit trysku
Vyéistit piived
Karburdtor vy&istit
Opravit nebo vyménit kabel*)
Vyéistit nebo vyménit a kon-
trolovat vzdalghost elekirod

Vyéistit a kentrolovat vzddle-
nost kontaktd

Vodny kondensdtor Vymeénit
o Medostatek paliva Doplnit
= Pfivod paliva é&dsteéné ucpdén | Vyéistit
2 Karburdtor zneéistén Vyéistit
E_ | Vadnd svigka Vyménit
£ Uvolngné kabely zapalovéni | Upevnit kabely®)
EE Znedidtény prerusovad Vy:‘:istit kontakty a sefidit
= vzdalenost
*g Uvelnény kondensdtor Upevnit
= Vadny kendensdtor Vyménit
:g Motor neni zabéhnut Opatrné zabihat
% Zaneseny ¢isti¢c vzduchu Vy¢€istit
E ¢ Nesefizeny karburdtor Sefidit
U o] Motor saje falesny vzduch Kontrolovat upevnéni karbu
g i ratoru a tésnénf
= Mneho karbonu ve valci
5 a wfuky Dekarbonovat
Eo Nespr_é':\mvf.- predstih Sefidit

14

#) Pii vyméné nutno kabel zapalovani pfipdjet po piedchozi demaontdzi
magneta. Doporu¢ujeme provddét v odborné dilngé.

SEZNAM ZARUCNICH OPRAVEN PRO MOPED STADION S22

Garanéni opravna MOTOR-JIKOV (Servis) telefon
Praha 1, Kozi 12 60901
.i -
MOTOR-STADION, Rakovnik, Svermova 50 ‘ 609
2

oy ~FHoépsechna

Opravna motocykll, Praha XI,
Jeseniova 56

Praha

| !
| 220551 az
‘ 220554

| Benefov u Prohy, Mirové n, 20 | tel. 730 :6 ] sl e e “!.31)11—14
o Stall 29 3 : $
. Y31 ¢ | Datin v, Labské nabrext 310 3050
5 5 Chomutov, Beethovenova 52 2356
8 | s 3 , Be
| ok ads Kot 43 i Litom&fice, Mirové ném. 25 2559
] sl I | Roudnice n. Lab,, Stolinova 316 287
| Kladno, ulice ). Hory 2566 3813 = SRR
! IKO‘;In"OSt:T;:B d k:r\' 2716 2 Teplice-Ldzn&, Dlouhd 34 4103
g : o > | Zatec, Hostélkovo ném. 63 305
eniily 4 779 ; e S
E | Kutnd Hora, Stalinova 309 _E ; SR | it
| MInik, Svermova 108 437 | g | Libarec, ol | 2
v | Mladéa Boleslav, Stalinova 760 2190 50 Ceskd Llfﬂ, ulhcke(ﬁSI.i kvétna 7 e
'8 | Podébrady, Stalinova 361 997 % | Vamsdarf, Lidickd 495 |
® | Pibram, Stefénikovo nam. 330 701 %]
DE [}
&a Rokovnik, Palackého 78 33z | ]
Viogim, Zitkovo ném. 141 308 riradaciKedlaye Nil ” o
Mnichove Hradiits, Maravské predmés :
Jirdskova 610 229 '% Duilir Krdlové nad Labem, |
: = Némésti odboje 307 I 270
1 Elatn o A
B 8 | Ceské Budijovice, Riagrova 45 4642 i Chsl:;:;';v:'sfl linou, 7
5 8 | Pissk, Némasti Svobody 31 2563 | © A
=5 | Tébor, Gottwaldova 1178 2637 g | Kréliky, Jano Opletala 129
% @ | Trebofi, Husova 17 52 T Neichod, Komenskéha 266 | 397
E W Strakonice, Dimitrovova 162 562 1 Nové Paka, tf, Rudé armédy 330 297
= Vodiiany, Budd&jovickd 137 320 '_‘U_" Timtnon
e
! o | Morovské Trebovd,
5 | Pleef. Leninova 73 wiz| F ;:;::kmk o I
= ]
is pesen Polmmoniul s Pardubice, Strossova 238
2oz | Rokycany 500/11 64 ] i
& 8 | Cheb, Karla Marxe 41 751 | £ | Svitavy, Sokolovskd 2 2410
ot Bl Korlovy Vary — Bohatice, = Semily 584
g Prikopni 352 2087 AR i
R Maridnské Lazng, Drufstevnl 406 2026 Turnov, Kudmééova 42
15
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SEZNAM ZARUCNICH OPRAVEN PRO MOPED STADION § 22

Moravlsjkﬁ Budéjovice, ' | _I?rntisluva. Thurzova 24450

] Filk 25 tel. B8a — rnavo,

;Hm‘:ia;v“g::: ¥ > g ul. Petra Jilemnického 46 2102

2' | " “Malinovského 151 2396 | 28 |Trenéin, Gotiwaldovo nam. 3 2445

e =L -

@ 4 Hitan atle 2 wS | Nové Mesto nad Vahom,

o R MasliE, O S 2o ol Malinovského 656 2233
Brno-Zidenice, Gebauerova 11 531-85 | &1 Nitrs Ratais ks 2 551

'8 | Brno, Stard Osadla 2426 ' 73387 | g {|iitro, Robolnickd ;

= ry o Levice, Slodkoviove ndam. 18 415
Boskovice, Komenského 53 410 g b i

4o = Move Zamky, Roiovd 7 2284

% | Velkd Bitei, Lénjce 58 123 | & Tonol B siiniss Lsp ; s

§ | Znojmo, Sokolskd 27 2278 | i N |

g Gottwaldov, Stalinova 47 2640 | |

- Hodonin, Stolingradskd 93 382 T |

5 Kyjov, t." Rudé armddy 669 507 E_E Banskd Bystrica, 2ZIté Piesky 31 3197
Kramé&tiz, Komenského 373 564 ;E"i | Lugenee, Stalinove ndm. 4 734
Uherské Hradiste, Milliéova 467 21 §2 | llava, Ludovita Stira 331 298

.g% Rufomberok, Cs. armddy 27 2459

o L5 |Pow Bystrica — bude zfizena

2 Qlomoue, Domovina 1 4276 m @

= Ostrava-Kunciéky, Fridecka 282 30372 0

G | 'Prerov, Trdvnik 27 2754 : | oAk

1 $t:im~perk. Zerotinove ndim, 2 | 270 4 Koslice, wam, J. Kidla @ 209-43

g £2ibrehy G:}ttwr'zldavu 28 = Poprad, ul. Popradské brigddy 175

2 Krnov, Opayska 23 320 | gy g

ey : = Spisskd Nova Ves, No Riodku

= Vsetin, Smetanova 1038~— [ 912 58 : :

2 | Karing §i& | V. Sirokéha 55 91

o >0

S Bruntal 2% | Rofnava, nam. Banikov &

E | Mistek, Fydlantska 57 702 | 8 Prefov, Budovatelskd 34 2430

o Ty

2 | Novy ligin, Rudé armady 38 579 % | Humenné, Dukelska 3 366

vy | Opava, Olomouckd 3 } 2815 | = | Vranov

SERVISNI SLUZBU

| MIMO ZARUKU

PROVADI NASE
+~GARANCNI OPRAVNA MOTOR-JIKOV“
Praha 1 — Kozi ulice 12 — Telefon 60901
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STATNI POJISTOVNA

POJISTENI MOPEDU

Mnozi majitelé mopedl nevédi, #e jsou povinni zaplatit pojistné za pojisteni
zakonné odpovédnosti o ze maji moznost uzaviit havarijni a Grazové poijisténi.
Deporucujeme prodévajicimu, aby pfi prodeji upozornil kupujiciho na tute
povinnost, protoze jako katdy majitel motorového vozidla, tak i majitel mopedu
je povinen podle § 8 vyhldsky ministerstva financi €. 38 ze dne 7. 2. 1957 v den
zahdjeni provozu mopedu zaplatit Stétni pojistovné pojistné za povinné pojisténi
zdkonné odpovédnosti za Skody, zpisobené provozem vozidel,

Statni pojistovna je podle uvedené vyhlasky zavdzana vidi pojisténému - a v né-
kierych pfipadech primo viiéi poskezenému - nahradit castky, které podle pred-
pistl o ndhradé Skody Je pojistény povinen poskytnout tietim osobdam, jestlize jim
provozem motoroveho vozidla vznikly skody: ubliZeni na zdravi nebo usmreenim,
zni¢enim nebo poskezenim véci, odecizenim nebo zirdtou veci, byly-li- pfitom tyto
treti osoby zdroveri nehodou zbaveny moinosti véci opatrovat,

Postovni poukazku k zaplaceni pojistného vyddvaji inspektoraty Statni pojistovay
podle mista bydlidt¢ majitele mopedu, Pojistné &ini Kés 12,— roéné a je splatné
v den zahdjeni provozu a dalsi vidy 1. hiezna kaidorotné predem,

Ustfizek postovni poukdzky o zaplaceni pojistného za pojisténi zdkonné odpo-
védnosti Statni pojistovné na béiné pojistné obdobi ie majitel mopedu nebo Ffidi¢
povinen miti pii jizdé u sebe a na vyzvdni jei piedlozit organtim Dopravniho
inspektoratu,

le pvé'e;r_rl v osobnim zGjmu kaZdého majitele mopedu, chy dobrovelng uzaviel
také pojisteni proti Skocldm na motorovych vozidlech (havarijni pojisteni), Pajisténi
se .vztu!'nu_;e' na sl:c.:dy, které vzniknou na mopedu nedmysing pfivodénou vne)sf
udclgsth jez plsobi no motorové vozidlo néhle a mechanicky.
ngrlklu.d .mvl?peq se_poskodi ng.l‘:o rozbije ndrazem na nepiedvidanou prekaiku,
pfi _selh'um fizeni, pri smyku, pii sraice apod. Nahrazuji se také skody vzniklé
odclxe‘mlm mopedu, ;.ef.m cdasti a soucu_stek, které jsou k nému upevnény, byly-li
tyto. véci odcizeny nasiiné nebo s pouiitim nastrojl. Zviastni pojistné podminky
uverejnéne v U, |, uréuji podrobnéisi rozsah pojistné ochrany.

Pojistné za havarijni pojisténi mopedu &ini Kés 50,~ roéné,

M-im.o zabezpeéeni mopedu md pamatovat ieho majitel t% na vlastni tirazové
pojisténi. Urazové pojisténi osob dopravovanych motoroyymi vozidly se vztahuje
na urazy, které se piihodi fidici mopedu pii jizdé, pii zastévkdch pokud k drazu .
dojde v bezprosifedni blizkosti mopedu a v prostoru urceném k jizdé motoroyych
vozidel (na silnici, na cesté, na ulici apad.), pii roztlacovani mopedu apod,

Rocni pojistné za toto pojisténi &ini Kés 50,—,

Podrobnosti o pojisténi Vam sdéli a pojistént sjednaji inspektordty Statnf po-
jistovny, které jsou v kaidém okresnim mestd, v Praze ve viech obvodech.

Pamadtujte: i malj moped mtze zavinit velkou dopravni nehodu,

Udriujte proto nejen své vozidlo, ale i svd pojisténi v poradku,

17




UPOZORNENI:

Tato piirucka neni smérodatné pro konstrukéni provedeni a wy-
baveni doddévaného mopedu. Pracujeme stale na zdokonaleni ¢
nafich vjrobki a vyhrazujeme si proto vjvojem podminéné zmény
proti vyobrazeni nebo popisu v piirucce uvedenému,

ETADION

Vypracovala: Obchodné technickd sluiba ndrodnihe podniku MOTOR, Ceské
Budéjovice — wyvojovy zdvod JIKOV, Praha 3 — Vinohrady, Stalinova 174

Vytiskly tiskafské zdvody StraZ, zdvod 201, Ceské Budéjovice, Kasdrenskd ul, 10
H-11"01709
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